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" Z racji specjalnych, korzystnych warunkéw gwarancyjnych oferowanych nabywcy nowego samochodu
przez qwaranta zaleca si¢ dokladne zapoznanie sig z ich Postanowieniami i Scisle przestrzeganie tych wa-
rUNKOW, pod rygorem utraty gwardricjl. W rarmdcn gwararcjl naiezy powicizau wynunanio vuoiuy | nopran
pojazdu Autoryzowanym Stacjom Obslugi Daewoo. W zwigzku z powyzszym, w okresie gwarancyjnym, in-
formacje obslugowo-naprawcze zawarte w tej publikacji nalezy traktowa¢ informacyjnie, np. w celu posta-
wienia wilasciwej diagnozy dotyczacej stanu technicznego pojazdu, oceny prawidiowego wykonania obsiu-
gi lub naprawy gwarancyjnej w ASO. Po uplywie okresu gwaranciji wiadomosci dotyczace obstug i napraw
moga by¢ wykorzystane do samodzielnych prac przy samochodzie.

Ze wzgledu na udoskonalanie konstrukcji samochodu przez producenta zakres | czesto$¢ wykonywania
czynnosci obsiugowych moga ulegaé zmianom. Zaleca sig¢ kazdorazowe sprawdzenie tych danych w fa-

brycznej dokumentaciji pojazdu.



8 DAEWOO LANOS

SAMOCHOD DAEWOO LANOS
a - sedan, b — 5-drzwiowy, ¢ — 3-drzwiowy



INFORMACJE

OGOLNE

O SAMOCHODZIE

1.1. Opis pojazdu

Daewoo Lanos jest samochodem nalezgcym
do grupy $rednich aut o diugosci nadwozia
nieco powyzej 4,0 m. Konstrukcja samocho-
du zostala opracowana przy wspotudziale re-
nomowanych firm, majgcych znaczacy udzial
w przygotowaniach wielu znanych konstruk-
cji. Stylizacja nadwozia i wnetrza zostata do-
pracowana przez firme Ital Design, konstruk-
cje podwozia konsultowano z firmg Porsche
a silnika z firmg Ricardo. Wyzwanie opraco-
wania nowego samochodu podjeto w polowie
lat 90. Jego celem bylo skonstruowanie sa-
mochodu speiniajagcego wysokie wymagania
w zakresie wymogow bezpieczenstwa i ekolo-
gii, sylwetki, wiasciwosci jezdnych, wyposa-
zonego w odpowiednie jednostki napgdowe.
W ciggu 30 miesigcy od zatwierdzenia projek-
tu uruchomiono seryjng produkcjge samocho-
du Daewoo Lanos, ktérego nazwa wywodzi
sie od lacinskich stow: latus — radosny i nos —
nas, czyli radujacy nas.

Samochod ma trzy wersje nadwoziowe przez-
naczone do przewozu 0sob — czterodrzwiowg
typu sedan (dlugo$é¢ nadwozia 4237 mm),
pieciodrzwiowg i trzydrzwiowg hatchback
(dlugos¢ nadwozia 4074 mm) oraz pigcio-
drzwiowg i trzydrzwiowg wersje towarowg -
van (dlugos$¢ nadwozia identyczna z wersjg
hatchback).

' Spotyka sie oznakowanie tego silnika symbolem 1,3.
SOHC - pojedynczy walek rozrzgdu na glowicy.
% DOHC - podwajny walek rozrzadu na glowicy.

Samochéd moze by¢é wyposazony w jeden
z kilku silnikow: 1400 cm? (1,4 SOHC)" 0 mo-
cy 55 kW/75 KM), 1500 cm?® (1,5 SOHC o mo-
cy 63 kw/86 KMalbo 1,5 DOHC o mocy
73 kW/100 KM) lub 1600 cm® (1,6 DOHC?
o0 mocy 78 kW/106 KM).

Wszystkie te jednostki napedowe majg wielo-
punktowy wirysk paliwa. Zespol napgdowy
jest umieszczony poprzecznie nad przednig
osig i napedza kola przednie.

Samochod moze miec pieciobiegowg mecha-
niczng skrzynke biegéw lub czterostopniowg
skrzynke automatyczng; uklad kierowniczy
moze by¢ z przekiadnig kierowniczg ze wspo-
maganiem albo bez wspomagania. Hydrau-
liczny, wspomagany, ukiad hamulcowy wypo-
sazony w hamulce tarczowe o wentylowa-
nych tarczach na kolach przednich i hamulce
bebnowe z tylu, dziala w ukladzie krzyzowym.
Przednie zawieszenie samochodu jest nieza-
lezne z kolumnami typu MacPherson. Tyine
zawieszenie to zespolona o$ skretna, waha-
cze wzdluzne, dwustozkowe sprezyny srubo-
we | amortyzatory.

Pojazd wyposazono w instalacje elekiryczng
12 V (ujemny zacisk akumulatora doigczono
do masy pojazdu).

Samochod w wersji osobowej jest przystoso-
wany do przewozu pieciu pasazerow. Mozliwe
jest réwniez przewozenie wigkszego bagazu
po uprzednim zlozeniu tylnych siedzen.
Dzielone oparcie tylnego siedzenia, dzieki
mozliwosci zlozenia, stwarza szansg ponad
trzykrotnego zwiekszenia objgtosci przestrze-
ni bagazowej. Niesymetryczny podzial opar-
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PRZESTRZEN BAGAZOWA (wersja sedan)
a - widok, b - pojemnosc¢

Pojemnos$¢ bagaznika
Ustawienie (dm?)
siedzen tylnych

nadwozie | nadwozie
sedan hatchback

Tylne siedzenia

w pozycji normalnej 322 250
Tylne siedzenia
zlozone 958 886

cia w stosunku 2/3 umozliwia przewozenie
dlugich przedmiotéw i jednoczesne zabranie
jednego albo nawet dwoch pasazerow.

Wersja towarowa (van) w samochodzie trzy-
drzwiowym ma dwa miejsca siedzgce oraz
przestrzen bagazowg oddzielong od prze-

PRZESTRZEN BAGAZOWA (wersja hatchback)
a - siedzenia tylne w pozycji normalnej , b - siedzenia
tylne zlozone

strzeni pasazerskiej przegroda — z siatkg me-
talowg — zamontowang na state, natomiast
w wersji pigciodrzwiowej (4-miejscowej) ma
przegrode umieszczong za oparciami tylnych
siedzen. W tej wersji po zliozeniu oparcia tyl-
nego siedzenia przegroda moze by¢ przesu-
nieta do przodu, bezposrednio za przednie
siedzenia. W celu przesuniecia przegrody na-
lezy wykreci¢ sruby mocujgce jg do nadwo-
zia a po przesunieciu wkreci¢ te Sruby
w gniazda odpowiadajgce nowemu pofoze-
niu przegrody.
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PRZESTRZEN BAGAZOWA (wersja van)

Nadwozie typu hatchback, pomimo mniejszej
pojemnosci bagaznika niz nadwozie typu se-
dan, pozwala na umieszczenie w bagazniku
przedmiotow o sporych rozmiarach dzieki du-
zym, pigtym drzwiom z tylu nadwozia.

Samochod jest produkowany w wersji pod-
stawowej (standardowej — S) oraz wzboga-
conych (SE, SX) z dodatkowym (opcjonal-

Wyposazenie samochodu Lanos”

PRZEGRODA ODDZIELAJACA PRZESTRZEN BAGAZOWA

nym) wyposazeniem, ktore jest takze ofero-
wane w zroznicowanych fabrycznych zesta-
wach, tzw. pakietach.

Rodzaj wyposazenia

Wersja SE
4-drzwiowy

Wersja SX*
3,4,5-drzwiowy

Wersja S
3, 4, 5-drzwiowy

Wspomaganie ukladu kierowniczego
Regulacja wysokosci kola kierownicy
Poduszka powietrzna kierowcy
Poduszka powietrzna pasazera

Uktad ABS

Ogrzewanie tylnej szyby

Swiatla przeciwmglowe przednie
Wycieraczka tylnej szyby (hatchback)
Tylny spoiler

Obrotomierz

Zegar cyfrowy

Klimatyzacja

Centralny zamek

Immobilizer

Zderzaki w kolorze nadwozia
Elektryczne sterowanie szyb drzwi bocznych
Elektryczne sterowanie lusterka prawego
Antena elektrycznie podnoszona
Barwione szyby

Lakier metalik lub pertowy

Dodatkowe (trzecle) Swiatlo hamowania

o s
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Objasnienie oznaczen :

s - wyposazenie standardowe,

0 - wyposazenie dodatkowe (opcja),
- - brak w wyposaZzeniu.

' Wyposazenie moze ulec zmianom (w Lanosie 1,4 wyposazZenie wg opisu wersji S z wyjatkiem
immaobilizera; dodatkowe swiatlo hamowania w standardzie).

% Samochod z silnikiem 1600 dm? (1,6 DOHC).

% W standardzie dotyczy szyb drzwi bocznych przednich.
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1.2. Dane identyfikacyjne

Dane identyfikacyjne samochodu stanowig:

- numer identyfikacyjny pojazdu VIN (Vehicle
Identification Number),

— oznaczenie silnika,

- numer homologacii.

Numer VIN sklada sig z 17 znakow.

W numerze tym sg zawarte informacje doty-
czace producenta samochodu, typu nadwo-
zia, silnika, modelu roku i numer seryjny
nadwozia.

Przykiadowo:

o KLATF486EWB000001 - samochod wy-
produkowany w macierzystym zakladzie Dae-
WOO,

e SUPTF69YDXWO000002 — samochod wypro-
dukowany w zakladach Daewoo-FSO.
Poszczegolne cziony numer VIN majg naste-
pujace znaczenie:

KLA lub SUP - sg to dane identyfikujgce pro-
ducenta samochodu: KLA — Daewoo Motor,
Korea; SUP - Daewoo FSO, Polska;

T - grupa pojazdow wg klasyfikacji producen-
ta (Nexia, Lanos);

F - typ napedu w danym samochodzie:

F - przedni naped z mechaniczng skrzynkg
biegdw, A - skrzynka automatyczna,

48 - rodzaj nadwozia: 08 - 3-drzwiowy hatch-
back, 48 — 5-drzwiowy hatchback,

69 — 4-drzwiowy sedan,

6 — typ silnika: C - 1,4 SOHC, Y - 1,5 SOHC,
V -1,5 DOHC, 6 - 1,6 DOHC;

E - przeznaczenie pojazdu: E — eksport,

D - rynek wewnetrzny;

W - model roku: V - 1997, W — 1998,
X-1999, Y - 2000,

B - zakiad produkeyjny: B — Bupyong,

W - Warszawa,

000001 — numer seryjny nadwozia.

Tabliczka z numerem identyfikacyjnym jest
umieszczona na przegrodzie czolowej za ser-
wem hamulcowym, natomiast numer identyfi-
kacyjny jest wybity w gornej czesci przegrody
czolowej po prawej stronie. Réwniez na prze-
grodzie czolowej obok numeru VIN znajduje
sie tabliczka z numerem homologacji samo-
chodu.

Oznaczenie silnika zawiera informacije o typie
jednostki napedowej, pojemnosci skokowej,
typie rozrzadu, rodzaju zasilania, producencie
i numerze seryjnym. Przykiadowe oznaczenie
silnika: A15SMN012345B.

ROZMIESZCZENIE DANYCH
IDENTYFIKACYJNYCH
SAMOCHODU LANOS

1 — numer VIN, 2 - tabliczka
homologacii (jezeli wystepuje),
3 - tabliczka znamionowa
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NUMER VIN (1) | TABLICZKA HOMOLOGACJ! (2)
SAMOCHODU DAEWOO LANOS

TABLICZKA ZNAMIONOWA SAMOCHODU PRODUKCJI
DAEWOO MOTOR (Korea)

TABLICZKA ZNAMIONOWA SAMOCHODU PRODUKCJI
DAEWOO-FSO (Polska)

Poszczegolne elementy oznaczenia zawierajg
nastepujgce informacije.

A — typ silnika: 4-cylindrowy, rzedowy,

15 - pojemnos¢ skokowa silnika 1500 cm?®
(13 - 1400 cm?®, 16 — 1600 cm?),

S - typ rozrzadu: SOHC (2 zawory na cylin-
der), D - DOHC (4 zawory na cylinder),

M - rodzaj zasilania silnika (MPi — wielopunk-
towy wirysk paliwa),

N - stopien sprezania 9,0 <& < 9,5,
S-95<e<10,0

012345 — kolejny numer produkcyjny,

B - zaktad produkujgcy silniki.

UMIESZCZENIE NUMERU NA SILNIKU DOHC

UMIESZCZENIE NUMERU NA SILNIKU SOHC
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1678

PODSTAWOWE WYMIARY SAMOCHODOW DAEWOO LANOS
a - wersja 3-drzwiowa, b — wersja 5-drzwiowa, ¢ — wersja 4-drzwiowa

1.3. Charakterystyka techniczna pojazdu

Wymiary podstawowe samochodu w mm

Typ nadwozia
Wymiar
3-drzwiowe 4-drzwiowe 5-drzwiowe

Diugosé 4074 4237 4074
Szerokosé 1678 1678 1678
Wysokosé 1432 1432 1432
Rozstaw osi 2520 2520 2520
Rozstaw kol przednich 14056 1405 1405
Rozstaw kot tylnych 1425 1425 1425
Zwis przedni 838 838 838
Zwis tylny 716 879 716
Przeswit 160 160 160




CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

Masy samochodu w kg"

Silnik 14,156 1415 14; 15 1,6
Rodzaj nadwozia 3-drzwiowe 4-drzwiowe 5-drzwiowe | 31 5-drzwiowe | 4-drzwiowe
Masa wlasna 1010 1035 1020 1040 1050
Masa calkowita 1595 1595 1595 1595 1595
Obcigzenie osi:
- przednigj 826 826 826 826 826
- tylnej 769 769 768 769 769
Liczba pasazerow 5 5 5 5 5
' Podane masy dotyczg samochodow w wersji podstawowej,
Dopuszczalna masa holowanej przyczepy w kg
Typ silnika
Masa cze)
preveseRy 1,4 SOHC 1,5 SOHC / DOHC 1,6 DOHC
Masa catkowita przyczepy bez hamulca 480 480 480
Masa catkowita przyczepy z hamulcem 900 1000 1100
Osiggi samochodu
Osiagi Typ silnika
1,4 SOHC 1,5 SOHC / DOHC 1,6 DOHC
Predkosé maksymalna (km/h)
- | bieg 42 45 [ 46 48
— |l bieg 78 82 /83 85
— Il bieg 115 125/127 130
-1V bieg 155 160/ 165 168
-V bieg 166 172 /175 180
Przyspieszenie  0-+100 km/h (s) 14,8 125/121 1.5
Elastycznos¢  60+100 km/h (s) 14,9 12,2/11.9 11,6
80+120 km/h (s) 24.8 19,7/19,0 18,3
Zdolnos¢ pokonywania wzniesien (") 24 27 27
Glosnosé (dB /A)) 73 73 73
Minimalny promiery zawracania (m) 49 49 49
Zuzycie paliwa: (1/100km)
- cykl miejski 11,4 10,4 /10,9 10,2
—przy 90 km/h 59 52/55 56
- przy 120 km/h 7.9 67/71 74

1.4. Walory uzytkowe samochodu

Daewoo Lanos bedac samochodem zalicza-
nym do klasy $redniej umozliwia tatwe poru-
szanie sie w warunkach ruchu miejskiego
i jest jednoczesnie wygodnym autem do dal-
szych podrozy. Prezentuje wysoki poziom
w zakresie bezpieczenstwa biernego i czyn-
nego, ekologii oraz ergonomii. Na podstawie
wynikéw licznych prob zderzeniowych, tzw.
crash testéw”, opracowano bezpieczng, od-

powiednio sztywna bryle nadwozia, o opty-
malnej deformacji w miejscach stref kontrolo-
wanego zgniotu w przypadku zderzenia czo-
fowego i z tylu. Nadwozie speinia wymagania
okreslone przepisami obowigzujgcymi w Eu-
ropie oraz w Ameryce Pdinocne;.

O bezpieczenstwie decyduje konstrukcja
elementéw nadwozia. Przednia podiuznica
zostala tak skonstruowana, aby w maksy-
malnym stopniu przeja¢ energie zderzenia,
a jednoczesnie w razie wypadku, utrzymac
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=i

WZMOCNIENIA NADWOZIA POPRAWIAJACE BEZPIECZENSTWO

STREFY KONTROLOWANEGO ZGNIOTU
W SAMOCHODZIE

> Drzwi przednie Qﬁg Drzwi tylne <92

BEZPIECZNA KONSTRUKCJA DRZWI
a - wzmocnienia drzwi, b — bezpieczne przemieszczenie
drzwi w nastepstwie zderzenia czolowego

silnik w komorze silnikowej i zapobiec jego
przemieszczeniu sie do wnetrza pojazdu.
Podobng funkcje spelnia belka wzmacniajg-
ca przegrody czolowej. Dodatkowo wplywa
ona na zmniejszenie drgan przenoszonych
z przedniej czesci nadwozia. Kabina pasa-
zerska ma wiele zabezpieczen minimalizujg-
cych stopien wgniecen nadwozia podczas
zderzenia, w tym takze zderzenia bocznego.
Poprzeczki podlogi, do ktérych sg monto-
wane siedzenia, wykonano z materialow
o wysokiej wytrzymalosci. Temu celowi stuzy
réwniez szeroki stupek srodkowy oraz belki
wzmacniajgce drzwi boczne. Drzwi boczne
skonstruowano tak, aby w przypadku zde-
rzenia czolowego nie nastgpito ich zabloko-
wanie i byla mozliwos$¢ ich natychmiastowe-
go otwarcia. Ponadto majg one wzmocnienia
chronigce pasazeréw przed skutkami zde-
rzenia bocznego.

Dach samochodu oraz stupki majg wzmoc-
nienia usztywniajace bryle nadwozia w przy-
padku wywrécenia pojazdu. Zderzaki przed-
nie i tylne sg wykonane z trzech elementow.
Ich konstrukcja ma sfuzy¢ absorpcji uderze-
nia przy niewielkiej predkosci i zapobiega¢
uszkodzeniom nadwozia. W razie powazniej-
szego wypadku konstrukcja zderzakéw po-
maga roziozy¢ i zredukowac silg uderzenia.
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ZDERZAKI SAMOCHODU
a - przednii, b - tylny

1 - zewnetrzna powloka zderzaka z tworzywa, 2 — wkiadka pochtaniajaca energig, 3 — belka sprezysta

Standardowym wyposazeniem sg pasy bez-
wiladnosciowe dla czterech miejsc i pas bio-
drowy dla $rodkowego miejsca na tylnym
siedzeniu. Przednie pasy bezpieczenstwa
majg dodatkowo mozliwos¢ regulacji punktu
gornego zamocowania na stupku srodko-
wym. Dzieki temu mozna dobrac najkorzyst-
niejszg wysokos¢ zamocowania pasa, sto-
sownie do wzrostu osoby zajmujgcej przed-
nie siedzenie.

1 — Dacwao Lanos

Przednie i tylne siedzenia sg wyposazone
w zagtéwki o regulowanej wysokosci.

Wersje Lanosa SE, SX mogg by¢ wyposazo-
ne w poduszki gazowe, potocznie zwane
powietrznymi, przeznaczone dla kierowcy
i pasazera. W przypadku kolizji pojazdu przy
predkosci powyzej 25 km/h, gdy nastgpuje
zderzenie pod katem mniejszym niz 30° od
osi podiuznej samochodu, zostaje urucho-
miony mechanizm napelniania poduszki po-
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GORNE ZAMOCOWANIE PASA BEZPIECZENSTWA
Z MOZLIWOSCIA REGULACJI WYSOKOSCI

WARUNKI ZADZIALANIA MECHANIZMU NAPELNIENIA
PODUSZKI POWIETRZNEJ

wietrznej. Wypeinienie poduszki nastepuje
w czasie 40 ms. Stanowi ona ochrong glowy
i klatki piersiowej osob siedzacych na prze-
dnich siedzeniach. Optymalne wykorzysta-
nie funkcji poduszki nastgpuje przy jedno-
czesnym zastosowaniu pasow bezpieczen-
stwa.

Istnieje takze mozliwo$¢ wyposazenia samo-
chodu w uklad eliminujgcy blokowanie kot,
zwany ABS, ktéry pomaga kierowcy utrzymac
kontrole nad pojazdem w razie nagfych i nie-
przewidzianych zagrozen na drodze:

- zapobiega utracie sterownosci pojazdu
podczas gwaltownego hamowania na sliskiej
nawierzchni, zarbwno na prostej drodze jak
i w ruchu po fuku;

-w przypadku gwaltownego hamowania
umozliwia skret kierownicg i bezpieczne omi-
nigcie przeszkody, jesli wymaga tego sytuacja
na drodze.

W wersji SE, SX samochdd jest wyposazony
w kolumne kierowniczg z regulacjg pofozenia
kola kierownicy. Po pociagnigciu w gore
dzwigni umieszczonej po lewej stronie ko-
lumny jest mozliwe ustawienie kierownicy
w dogodnym (jednym z pigciu mozliwych)
polozeniu.

Reflektory przednie, estetycznie wkompono-
wane w bryle nadwozia, majg mozliwos¢ re-
gulacji wysokosci snopa $wiatla (w cztery
rézne polozenia) w zaleznosci od obcigzenia
samochodu. Funkcja ta stuzy wyeliminowa-

PODUSZKI POWIETRZNE SAMOCHODU (fazy napetniania podczas kolizji)
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REGULACJA POLOZENIA KOELA KIEROWNICY
a - dzwignia regulacyjna, b - mozliwe polozenia kierownicy

niu oléniewania kierowcéw samochodow ja-
dacych z przeciwnego kierunku i jest realizo-
wana przez prowadzgcego, z miejsca kiero-
wania.

Estetyczna tablica rozdzielcza i elementy wy-
posazenia wnetrza o zaokrgglonych krawg-
dziach, wykonane z niepalnych materiafow,
stanowig wazny element biernego bezpie-
czenstwa.

Wycieraczka szyby przedniej polgczona ze
spryskiwaczem oczyszcza powierzchnig szy-
by w 80%, zapewniajac dobrg widocznos¢ do
przodu. Rézne predkosci pracy umozliwiaja
dostosowanie dzialania wycieraczki do inten-
sywnosci opadow.

Wersje 3- i 5-drzwiowe samochodu sg ponad-
to wyposazone w wycieraczke tylnej szyby ze
spryskiwaczem.

REGULACJA USTAWIENIA SWIATEA MIJANIA
a - pokretio regulacji na tablicy rozdzielczej

LI
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WIDOCZNOSC Z MIEJSCA KIEROWCY
W SAMOCHODZIE

Znaczne przeszklenie i odpowiedni ksztait
nadwozia zapewnia dobrg widocznos¢ we
wszystkich kierunkach.

Przy opracowaniu samochodu Daewoo La-
nos zwrocono specjalng uwage na sprawy
ochrony srodowiska. 85% czesci skladowych
samochodu nadaje si¢ do ponownego wyko-
rzystania, tzw. recyclingu.

Uklad wtrysku paliwa oraz konwerter katali-
tyczny (zwany popularnie katalizatorem) za-
pewniajg redukcje emisji szkodliwych czynni-
kow zawartych w spalinach do atmosfery,
spefniajgc migdzynarodowe normy w tym za-
kresie.

Daewoo Lanos jest seryjnie wyposazony
w ukfad unieruchomienia silnika tzw. immabi-
lizer. Kluczyk umozliwiajgcy wigczenie zaplo-

nu ma wbudowany transponder, ktérego kod
odczytywany jest przez modut sterujgcy im-
mobilizera. W przypadku potwierdzenia jego
prawidiowosci zostaje przekazany sygnal do
modutu elektronicznego (ECM), umozliwiajg-
cy zadziatanie ukiadow sterowania silnika.
W przypadku, gdy kod kluczyka nie zostanie
zidentyfikowany nastgpuje automatyczne za-
blokowanie pompy paliwa, wtryskiwaczy
i cewki zaptonowej.

Uwaga. W razie zagubienia kluczyka nalezy
zwrdci¢ sie do Autoryzowanej Stacji Obslugi
Daewoo w celu przeprogramowania posiada-
nych kluczykéw, tak aby znalazca kluczyka
nie mogl uruchomié pojazdu.

1.5. Urzadzenia sterowania
i kontroli

Wylgcznik zapionu

Wylgcznik zaptonu jest potaczony z mechani-
zmem blokujgcym kierownice po wyjeciu klu-
czyka oraz mechanizmem zabezpieczajgcym
przed powtornym rozruchem silnika (ponow-
ne uruchomienie silnika jest mozliwe po cof-
nieciu kluczyka w pozycje ACC). Kluczyk
w stacyjce moze byC ustawiony w jednej
z czterech pozyciji:

LOCK - odigczone zasilanie wszystkich
odbiornikéw elektrycznych; w tej pozycji moz-
na wyjac kluczyk;

ACC - silnik wylgczony, koto kierownicy nie
jest zablokowane, podigczone zasilanie do
niektérych odbiornikéw (radio, zapalniczka);

WYLACZNIK ZAPLONU
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WNETRZE SAMOCHODU

ON - zapton wigczony, wszystkie ndhiorniki
elektryczne zasilane;

START - pozycja uruchamiania silnika; po
uruchomieniu kluczyk samoczynnie powraca
do pozycji ON.

Wiacznik oswietlenia zewnetrznego
i kierunkowskazéw

Dzwignia zespolona - wigcznik oswietlenia
zewnetrznego i kierunkowskazow jest umie-
szczona po lewej stronie kolumny kierowni-
czej pod kotem kierownicy. Obrotowa kon-
cowka dzwigni sluzy do wigczania swiatel ze-
wnetrznych:

OFF - Swiatta wylgczone;

-D0- - wigczone $wiatla pozycyjne,
oswietlenie zestawu wskaznikow
i tablicy rejestracyjnej;

ZDZ0D -wilgczone $wiatla mijania (po
przesunieciu d2zwigni od kola kie-
rownicy w strone przodu samo-
chodu zostajg wigczone sSwiatla
drogowe).

PRZELACZANIE SWIATEL MIJANIA NA DROGOWE
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a ZESTAW WSKAZNIKOW
1 2 3456 7 859 10 11 a - wersja samochodu z bogatszym
wyposazeniem, b - wersja standardowa
1 — lampka sygnalizacyjna poduszki
powietrznej, 2 — wskaznik temperatury
plynu chiodzgcego, 3 — wskaznik
3 3 poziomu paliwa, 4 — lampka kontrolna
H F 2 § $wiatet przeciwmglowych przednich,
) ' 7 5 — lampka kontrolna kierunkowskazow,
6 — lampka sygnalizacyjna rezerwy
paliwa, 7 — predkosciomierz, 8 - lampka
. kontrolna $wiatet drogowych,
! l 9 - lampka kontrolna tylnego swiatia
przeciwmglowego, 10 — obrotomierz,
21 20 19 18 17 16 15 1413 12 {{ " lamoka sygnalizacyjna ABS,
12 — lampka sygnalizacyjna otwarcia
b drzwi, 13 - lampka kontrolna zwigkszonej
mocy (dla wersji z automatyczng
skrzynka biegow), 14 - lampka
sygnalizacyjna niskiego cisnienia oleju
w silniku, 15 — lampka sygnalizacyjna
g0 1994 ukladu hamulcowego,
0 1 16 — przycisk kasowania drogomierza,
40 1 g 17 - licznik przebiegu calkowitego,
2 . 3 18 - licznik dziennych przebiegow,
% A 19 - lampka sygnalizacyjna zapigcia
RS — pasa bezpieczenstwa, 20 - lampka
sygnalizacyjna ladowania akumulatora
21 — lampka sygnalizacyjna
| ‘ funkcjonowania ukladow silnika

21 20 19 18 17 16 15 14 12

USYTUOWANIE URZADZEN STEROWANIA

a - samochodu z bogatszym wyposazeniem, b — samochodu standardowego

1 - nawiewy szyb drzwi przednich, 2 — nawiewy boczne , 3 - dzwignia wigcznika $wiatel zewngtrznych,
Kisrunkowskazéw i przednich $wiatel przeciwmglowych, 4 — zestaw wskaznikow, 5 — dzwignia wigcznika wycieraczek

i spryskiwacza szyby przedniej, 6 — wigcznik tylnych lamp przeciwmglowych, 7 — lampka sygnalizacyjna immabilizera,
8 - zegar cyfrowy, 9 — nawiew srodkowy, 10 — wigcznik $wiatel awaryjnych, 11 - poduszka powietrzna pasazera,

12 — schowek, 13 — sterowanie kierunku nawiewu, 14 — wiacznik ogrzewania tylnej szyby, 15 — radioodbiornik,

16 — dodatkowy schowek na male przedmioty, 17 ~ podstawka na napoje, 18 - popielniczka, 19 - sterowanie naplywu
powietrza, 20 - regulator dmuchawy, 21 — dzwignia zmiany biegdw, 22 — dzwignia hamulca rgcznego, 23 - regulator
temperatury, 24 - zapalniczka, 25 - wigcznik ukladu klimatyzacji, 26 — pedal gazu, 27 - przycisk sygnalu dzwigkowego,
28 - pedal hamulca, 29 - pedal sprzegla, 30 - poduszka powietrzna kierowcy, 31 - skrzynka bezpiecznikow,

32 - uchwyt zwalniania zaczepu maski silnika, 33 — regulator ustawienia przednich refiektoréw, 34 — regulator polozenia
lusterka zewnetrznego prawego
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WLACZANIE PRZEDNICH SWIATEL
PRZECIWMGLOWYCH

Krétkotrwale przyciagniecie dzwigni w kierun-
ku do kola kierownicy spowoduje chwilowe
wigczenie Swiatel drogowych, bez wzgledu
na ustawienie wigcznika swiatel.

Wychylenie dzwigni w plaszczyznie kotfa kie-
rownicy do géry spowoduje wigczenie prawe-
go kierunkowskazu, natomiast wychylenie do
dolu wigczy lewy kierunkowskaz.

URUCHAMIANIE SPRYSKIWACZA PRZEDNIEJ SZYBY

Na dzwigni zespolonej (w samochodach z bo-
gatszym wyposazeniem) znajduje sig pier-
scieniowy wigcznik przednich $Swiatel prze-
ciwmgtlowych. Obrécenie go w pozycje ON,
pod warunkiem wczesniejszego wigczenia
sSwiatef zewnetrznych, spowoduje zaswiece-
nie przednich lamp swiatel przeciwmgtowych.

Wiacznik wycieraczki przedniej
i spryskiwacza szyby

Wigcznik ma cztery pozycje:

OFF - wycieraczki wylaczone;

INT — praca przerywana (co 4 s);

LO - wolna, ciggla praca wycieraczki;

HlI - szybka, ciggla praca wycieraczki.
Krétkotrwale nacisnigcie dzwigni, w ptaszczy-
znie kola kierownicy, w kierunku pozycji INT
(do géry) spowoduje jednokrotne oczyszcze-
nie szyby przedniej. Po zwolnieniu nacisku
dzwignia samoczynnie powraca do pozycji
wyjsciowej.
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WELACZANIE WYCIERACZKI TYLNEJ SZYBY
(wersja hatchback)

Przyciagnigcie dzwigni wycieraczki w kierun-
ku do kofa kierownicy, spowoduje uruchomie-
nie spryskiwacza i wykonanie kilku cykli czy-
szczenia szyby.

Wigcznik wycieraczki i spryskiwaczy
tylnej szyby (wersja hatchback)

Do sterowanie pracg wycieraczki i spryskiwa-
cza tylnej szyby j sluzy ta sama dzwignia co
dla wycieraczki szyby przedniej. Uruchomie-
nie tylnej wycieraczki nastgpuje poprzez prze-
sunigcie dzwigni w strong od kota kierownicy.
‘# | pozycja — ciggla praca wycieraczki;

¢ || pozycja (wahliwa) — uruchomienie spryski-
wacza z jednoczesng pracg wycieraczki.

STEROWANIE PRZEWIETRZANIEM | OGRZEWANIEM
WNETRZA POJAZDU

1 - regulator temperatury, 2 — regulator dmuchawy,

3 - sterowanie nawiewu, 4 - wiacznik ogrzewania tylnej
szyby, 5 — regulator naplywu powietrza z zewnatrz,

6 — wigcznik klimatyzacji

Ogrzewanie i przewietrzanie
wnetrza samochodu

Daewoo Lanos jest wyposazony w urzadzenie
grzewczo-wentylacyjne. Na zyczenie moze
by¢ réwniez zamontowany klimatyzator.
Ogrzewanie jest realizowane poprzez przej-
mowanie ciepla od plynu chindzacego silnika
przeplywajgcego przez nagrzewnice. W tabli-
cy rozdzielczej znajdujg sie nawiewy przez

NAWIEW POWIETRZA DO WNETRZA
SAMOCHODU

ma
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ktére, zgodnie z zyczeniem kierowcy, powie-
trze jest rozdzielane we wnetrzu kabiny pasa-
zerskiej. Sterujgc odpowiednimi pokretiami
i wigcznikami mozna dozowac ilos¢ powietrza
naplywajgcego, zmienia¢ jego temperature,
kierunek nawiewu, wykorzystywa¢ powietrze
naplywajgce z zewngtrz pojazdu lub zamkngc¢
obieg wewnetrzny (tzw. recyrkulacja).

XX &Y

Elementy sterowania ogrzewaniem i przewie-
trzaniem sq wbudowane w tablice rozdzielcza.
Regulator temperatury — umozliwia plynng
regulacje temperatury powietrza naplywaja-
cego do wnetrza kabiny pasazerskiej. Usta-
wienie pokretla sterowania w zakresie pola
o kolorze niebieskim powoduje naplyw zim-
nego powietrza. Obrét pokretla w kierunku
zgodnym z ruchem wskazéwek zegara daje
stopniowe zwigkszanie temperatury powie-
trza. Ogrzewanie wnetrza pojazdu, z uwagi na
odbieranie ciepia od ptynu chiodzacego sil-
nik, moze by¢ realizowane po osiggnigciu od-
powiedniej temperatury plynu w ukladzie
chiodzenia.

Sterowanie kierunku nawiewu - mozliwe
sg trzy zasadnicze kierunki nawiewu powie-
trza do wnetrza: na przednia szybe i szyby
drzwi przednich, nawiew na wysokosci twa-
rzy kierowcy i pasazera oraz nawiew na no-
gi. Sterowanie nawiewu umozliwia wybor
tych kierunkéw przeplywu powietrza lub ich
kombinacije:

W - nawiew powietrza na szybe przed-
nig i szyby drzwi przednich;

N r,' — nawiew na nogi kierowcy i pasazera;

SO nawiew na nogi kierowcy i pasazera
oraz na wysokosci ich twarzy,

--;; - nawiew na wysokosci twarzy kierow-
cy i pasazera.

\(; —nhawiew powietrza na szybe przed-

’ nig i szyby drzwi przednich oraz na
nogi kierowcy i pasazera,

Umieszczone w tablicy rozdzielczej kratki ma-

ja ruchome zeberka umozliwiajgce odchyla-
nie strugi powietrza.

Sterowanie naptywu powietrza — ustawienie
suwakowego regulatora naplywu powietrza
w lewym skrajnym polozeniu uzaleznia inten-
sywnos¢ naptywu powietrza zewngtrznego od
predkosci samochodu. Prawe skrajne pofoze-
nie, tzw. recyrkulacja, sprawia ze powietrze
krgzy w zamknigtym obiegu wewnatrz poja-
zdu. Takie polozenie zaleca sig stosowac
w przypadku koniecznosci poruszania sig
w warunkach duzego zadymienia, np. w kor-
ku ulicznym lub gdy wymagana jest szybka
zmiana temperatury we wnetrzu pojazdu. Diu-
gotrwala jazda bez doplywu swiezego powie-
trza z zewngtrz spowoduje potnienie szyb
i wowczas nalezy doprowadzi¢ powietrze
z zewnatrz przestawiajgc regulator w lewe po-
fozenie.

Regulator dmuchawy — czterozakresowy re-
gulator dmuchawy stuzy do regulacji ilosci
naplywajacego powietrza. Ustawienie pokre-
tta w pozycji OFF (dmuchawa wylgczona)
sprawia, ze ilos¢ powietrza naplywajacego
jest zalezna od predkosci samochodu.
Wiacznik ogrzewania tylnej szyby - naci-
$nigcie wigcznika spowoduje wigczenie
ogrzewania tylnej szyby. Wytgczenie nastgpi
po ponownym wcisnigciu wigcznika lub auto-
matycznie po okolo 10 minutach.

Wigcznik klimatyzacji (wyposazenie opcjo-
nalne) — niektére wersje samochodu Lanos
majg jako wyposazenie dodatkowe zamonto-
wany klimatyzator. Umozliwia on schiodzenie
wnetrza pojazdu w przypadku wysokiej tem-
peratury otoczenia. Minimalng temperature
w samochodzie, czyli maksymalny efekt chio-
dzenia, uzyskuje sig przy wigczonym ukladzie
recyrkulacji (brak doplywu powietrza z ze-
wnatrz), maksymalnym wydatku dmuchawy
(predkosé — 4) i regulatorze temperatury usta-
wionym w lewym skrajnym polozeniu (w za-
kresie niebieskiego pola).

Wigczona klimatyzacja powoduje dodatkowy
pobér mocy z silnika, wplywajac na zwigksze-
nie poziomu zuzycia paliwa.

W przypadku znacznego obcigzenia silnika,
wynikajgcego z wigczenia klimatyzaciji i in-
nych odbiornikéw w samochodzie, elektro-
niczny modut sterujgcy ECM (Electronic Con-
trol Modul) odigcza czasowo zasilanie sprzg-
gta elektromagnetycznego sprezarki klimaty-
zacji.
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ZAMEK POKRYWY SILNIKA (strzalka pokazano
diwignie zaczepu zabezpieczajgcego)

W sezonie zimowym zaleca si¢ okresowo wig-
cza¢ klimatyzacje w celu nasmarowania ele-
mentow sprezarki i uszczelnien ukiadu.

Otwieranie zamkéw pokrywy silnika,
bagaznika i wlewu paliwa

W celu otwarcia pokrywy silnika nalezy pocig-
gna¢ dzwignie sterowania zamka pokrywy
umieszczong w dolnej czesci, po lewej stronie

DZWIGNIE OTWIERANIA POKRYWY BAGAZNIKA
| WLEWU PALIWA

WLEW PALIWA

kolumny kierownicy. Po ustawieniu sig z przo-
du samochodu i lekkim uniesieniu pokrywy,
nalezy zwolni¢ zaczep zabezpieczajgcy prze-
suwajac go w lewg strone. Po otwarciu pode-
prze¢ pokrywe podporka.

Zamykajgc maske zlozy¢ podporke, umiescic
ja w uchwycie i opusci¢ swobodnie pokrywe
z wysokosci 20 — 30 cm. W razie niezamknig-
cia nie domykac¢ pokrywy poprzez dociskanie
reka, lecz powtornie unies¢ jg na wysokosc
umozliwiajagcg samoczynne zamknigcie po
opuszczeniu.

Po lewej stronie fotela kierowcy znajduje sig
zespol dzwigni sterowania zamkiem pokrywy
bagaznika oraz zatrzaskiem pokrywy wlewu
paliwa. Unoszac jedng z oznakowanych pik-
togramem dzwigni powoduje sig otwarcie od-
powiedniej pokrywy.
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W celu napelnienia zbiornika paliwa nalezy
otworzy¢ pokrywe wlewu i odkreci¢ korek. Za-
krecajgc korek nalezy obraca¢ nim, zgodnie
z ruchem wskazowek zegara, do chwili za-
dzialania mechanizmu zapadkowego, okre-
$lajgcego wiasciwy moment dokrecenia kor-
ka. Nastepnie konieczne jest rgczne zatrza-
$nigcie pokrywy wlewu paliwa odcinajgcej do-
step do korka, takze w celu zapobiezenia
mozliwosci jej uszkodzenia podczas jazdy
i manewrowania pojazdem.

Przednie siedzenia

Ustawienie przednich foteli moze by¢ zmie-
niane, tak co do odlegilosci od kola kierowni-
cy, jak i regulacji kata nachylenia oparcia.
Przedni fotel samochodu wersji 3-drzwiowej
jest wyposazony w mechanizm odchylenia
oparcia i przesuwania fotela w celu utatwie-
nia wsiadania pasazerom na tylne siedze-
nie. Przed zajgciem miejsca na tylnym sie-
dzeniu nalezy unie$¢ dzwignig regulacji
oparcia przedniego siedzenia usytuowang
w dolnej czesci fotela. Spowoduje to pochy-
lenie oparcia do przodu i przesuw fotela
w tym kierunku. Przy wysiadaniu nalezy na-
cisng¢ dzwignie umieszczong od zewnetrz-
nej strony fotela, a po ztozeniu oparcia prze-
sungc fotel do przodu i wyjS¢ z pojazdu.
Ustawiajgc oparcie w normalnym polozeniu
nalezy pamietac, aby zaskoczyl zatrzask
przytrzymujgcy oparcie, poniewaz wiasciwe
ustawienie fotela ma wplyw na bezpieczen-
stwo pasazerow

Przednie siedzenia sg wyposazone w zagiow-
ki o regulowanej wysokosci.

1.6. Uwagi dotyczgce eksploatacji”

W trakcie eksploatacji nalezy przestrzegac za-
lecen zawartych w ksigzce gwarancyjnej, wy-
konywac przeglady zgodnie z planem czyn-
nosci obstugowych, korzysta¢ z urzadzen sa-
mochodu zgodnie z informacjami zawartymi
w Instrukcji obstugi samochodu, stosowac
oryginalne czesci zamienne i zalecane mate-
rialy eksploatacyjne.

Trzeba pamietac, ze pierwszy okres uzytko-
wania pojazdu (przebieg do pierwszego
przegladu OT 1000 + 2000 km), tzw. okres
docierania ma wplyw na trwalo$¢ zespoldow
samochodu i dlatego, szczegoinie w tym

REGULACJA POLOZENIA PRZEDNIEGO SIEDZENIA
a — dzwignia blokady przesuwu fotela,
b - dzwignia regulacjl ustawienia oparcia

okresie, nalezy wiasciwie eksploatowac¢ po-
jazd, tzn.:

— unika¢ gwaltownego zwigkszania predkosci
obrotowej silnika po jego uruchomieniu (zale-
ca si¢ stosowanie tej zasady podczas calego
okresu uzytkowania pojazdu);

—unika¢ gwaltownego przyspieszania i hamo-
wania (lagodne hamowanie umozliwi lepsze
dotarcie okfadzin ciernych i zapewni ich diuz-
szg trwatosc);

— unikac jazdy z maksymalnymi predkosciami
na poszczegolnych biegach;

- w zaleznosci od warunkéw drogowych
w odpowiednim czasie redukowac¢ bieg na
nizszy, aby zbytnio nie przecigzac silnika;

— nie holowac ani przyczepy ani innych poja-
zdow w tym okresie.

Po okresie docierania zasadniczo nie prze-
widuje sie ograniczen w eksploatacji, jed-
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nak w celu zachowania wysokiej niezawo-
dnosci i trwalosci zespotow samochodu zale-
ca sie:

- po uruchomieniu silnika rusza¢ w mozliwie
najkrotszym czasie;

- na postoju nie utrzymywac wysokich obro-
tow silnika;

- plynnie przyspieszac, stopniowo przelgcza-
jac na wyzsze biegi, uwzgledniajac zalecane
zakresy predkosci na poszczegolnych bie-
gach:

ODCHYLANIE OPARCIA PRZEDNIEGO SIEDZENIA
(wersja hatchback)

1 — zewngtrzna dzwignia zwalniania blokady oparcia
fotela, 2 - wewnetrzna d2wignia zwalniania blokady
oparcia przedniego fotela

rzu zestawu wskaznikow jako obszar czer-
wony;

— stara¢ sie unika¢ gwattownych zmian pred-
kosci, dostosowuijgc jg do panujgcych warun-
kéw ruchu drogowego;

—~w celu zapewnienia ekonomicznej jazdy
utrzymywa¢ obroty silnika w zakresie
2000-3000 obr/min, co odpowiada nastgpujg-
cym predkosciom na poszczegoéinych bie-
gach:

| bieg do 40 km/h | bieg 18-26 km/h
Il bieg 25-80 km/h It bieg 26-41 km/h
lll bieg 45-110 km/h Il bieg 41-61 km/h
IV bieg 80-150 km/h IV bieg 57-82 km/h
V bieg 75-max km/h V bieg 71-106 km/h

- uwzgledniajac warunki ruchu jezdzi¢ na
mozliwie najwyzszym biegu;

-nie dopuszcza¢, aby predkosc obroto-
wa silnika osiggnefa obroty powyzej
6500 obr/min, oznaczone na obrotomie-

W przypadku stwierdzenia nieprawidlowosci
funkcjonowania zespoldw pojazdu nalezy nie-
zwlocznie udaé sie do Autoryzowanej Stacji
Obstugi Daewoo w celu usunigcia niespraw-
nosci pojazdu,

" Uwagl sq zbiezne z zaleceniami producenta. W niektorych przypadkach (np. przebieg pierwszych 2000 km) Autor zale-
ca mniej intensywna eksploatacje, szczegdinie wazna dla poczatkujgcych kierowcow, o mniejszym doswiadczeniu.
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Podczas obsfugi samochodu nalezy zacho-
wywacé nalezyta ostroznos¢ gwarantujacy
bezpieczne wykonanie czynnosci. W tym celu
konieczne jest przestrzeganie ponizszych za-
lecen:

- nie wykonywaé prac przy gorgeym silniku
(nalezy wylgczyc silnik i odczeka¢ a2 osty-
gnie);

- nigdy nie wchodzi¢ pod samochod podnie-
siony tylko za pomocg podnosnika z wyposa-
Zenia samochodu (stosowa¢ dodatkowe pod-
stawki);

- nie zbliza¢ sie z otwartym ogniem w oko-
lice samochodu podczas naprawy lub ob-
stugi;

- nie rozlgczac przewodow akumulatora, gdy
jest wlgczony zapton;

— podczas podigczania dodatkowego zrodia
zasilania nalezy zwraca¢ uwage na wiasciwg
biegunowosé;

- unika¢ zwarcia przewodow;

- podczas obslugi pojazdu w zamknigtym po-
mieszczeniu zapewnic¢ wlasciwg wentylacje;

- zuzyte materialy eksploatacyjne przechowy-
wacé w zamknigtych pojemnikach z dala od
dzieci;

— podczas pracy przy samochodzie zacig-
gnac¢ dzwignie hamulca awaryjnego (reczne-
go);

— zawsze wylgczac zaplon i wyjmowac klu-
czyk ze stacyjki przed podjeciem pracy w ko-
morze silnikowej, z wyjatkiem sytuacji, gdy
naprawa wymaga uruchomienia silnika; jesli
silnik pracuje zwraca¢ baczng uwage na
obracajgce sie czesci, by nie wciggnely odzie-
2y lub reki.

2.1. Obsiuga codzienna

Chcac zachowac bezpieczne warunki jaz-
dy i niezawodne dzialanie samochodu uzyt-
kownik powinien regularnie przeprowa-
dza¢ obsluge codzienng pojazdu. Do obsiu-
gi codziennej wchodzg nastepujgce czynno-
sci:

- oczyszczenie szyb samochodu, swiatel ze-
wnetrznych i ustawienie lusterek;

— wzrokowe sprawdzenie stanu ogumienia;

— sprawdzenie funkcjonowania os$wietlenia
zewnetrznego pojazdu;

— sprawdzenie, czy pod samochodem nie ma
Sladéw wyciekow materialéw eksploatacyj-
nych;

— sprawdzenie dzialania zamkow;

- sprawdzenie, po uruchomieniu silnika, czy
nie sg sygnalizowane usterki poszczegoinych
ukladow;

— sprawdzenie luzu kofa kierownicy;

— sprawdzenie dzialania wycieraczek szyb;

— sprawdzenie funkcjonowania hamulcow.

2.2. Obstuga raz w miesigcu
Przynajmniej raz w miesigcu lub przy okazji
tankowania paliwa nalezy wykona¢ nastepu-
jace czynnosci obstugowe:

- sprawdzi¢ poziom oleju w silniku;

- sprawdzi¢ nacigg paskéw napedowych: al-
ternatora, pompy ukladu wspomagania kie-
rownicy, sprezarki klimatyzacji';

"' Wyposazenie dodatkowe (opcjonalne).
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MIEJSCA OBSLUGOWE W PRZEDZIALE SILNIKA

a- samochodu 1,4 i 1,56 SOHC, b - samochodu 1,51 1,6 DOHC

1 - zbiormik plynu hamulcowego, 2 — zbiornik plynu chlodzgcego, 3 - zbiornik oleju ukladu wspomagania kierownicy,
4 - skrzynka bezpiecznikéw | przekaznikéw, 5 — zbiornik plynu spryskiwacza szyb, & - akumulator, 7 — cewka zaplono-
wa DIS, 8 — miarka poziomu oleju, 9 — wlew oleju do silnika, 10 —filtr powietrza

- sprawdzi¢ poziom plynu chiodzacego; — sprawdzi¢ poziom plynu w zbiorniku spry-
- sprawdzi¢ poziom plynu hamulcowego; skiwacza szyby;
- sprawdzi¢ stan akumulatora; — sprawdzi¢ olej w ukladzie wspomagania kie-

- sprawdzi¢ ci$nienie w ogumieniu; rownicy.
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2.3. Ogolne zasady obstugi
i napraw samochodu

Okreslona przez producenta samochodu cze-
stos¢ wykonywania obslugi technicznej poja-
zdu podana w Instrukcji obslugi zostata usta-
lona przy zalozeniu, ze samochéd begdzie
eksploatowany na drogach o normalnej na-
wierzchni i zgodnie z ograniczeniami dotycza-
cymi dopuszczalnego obcigzenia. Niektdre
z czynnosci obslugowych i naprawczych
Uzytkownik jest w stanie wykona¢ we wia-
snym zakresie, jednak zaleca sig aby okreso-
wy przeglad techniczny byl przeprowadzany
przez Autoryzowang Stacje Obstugi Daewoo.

2.4. Wybrane czynnosci obstugowe’

Sprawdzanie poziomu oleju w silniku

Czynnosc te nalezy wykonaé, gdy silnik jest
cieply w nastepujgcy sposob:

- po zatrzymaniu silnika odczeka¢ kilka mi-
nut, az olej Scieknie do miski olejowe;;
—-wyjac miarke poziomu oleju, wytrze¢ ja
i z powrotem umiesci¢ w silniku;

- ponownie wyja¢ miarke poziomu oleju i od-
czytat¢ wskazanie.

Wiasciwy poziom oleju jest wowczas, gdy kra-
niec sladu oleju na miarce znajduje slie po-
migdzy znakami minimum i maksimum. Roz-
nica pomiedzy znakami na miarce oleju wy-
nosi 1,0 I. Zbyt wysoki, jak i zbyt niski poziom
jest niebezpieczny dla silnika. Ten pierwszy
z uwagi na nadmierne cisnienie w skrzyni kor-
bowo-tlokowej, powodujgce uszkodzenie ele-
mentdéw uszczelniajacych, natomiast drugi
grozi zatarciem silnika.

Wymiana oleju i filtra oleju

Olgj i filtr oleju nalezy wymienia¢ kazdorazo-
wo w ramach przegladu okresowego. Zaleca
sig, aby w przypadku eksploatacji pojazdu
w trudnych warunkach zwiekszy¢ czestotli-
wos¢ przeprowadzania tej czynnosci. Przez
trudne warunki nalezy rozumie¢ jazde w wa-
runkach duzego zapylenia powietrza, jedno-
razowe krotkie odcinki jazdy nie przekraczajg-
ce 6 km (zimg mniejsze niz 16 km) oraz cze-
stg jazde w korkach ulicznych.

" Przebiegi por. z danymi w tablicach , Wykaz czynnosci
obslugowych™.

MIARKA POZIOMU OLEJU
a — w silniku, b - po wyjeciu z silnika

Wymiang nalezy przeprowadzi¢ na cieplym
silniku wedlug nastgpujacej kolejnosci:
— zdja¢ korek wlewu oleju | wyja¢ miarke po-
ziomu oleju;

- wykreci¢ korek spustowy z miski olejowej
i spusci¢ olej do podstawionego naczynia;
— wykreci¢ filtr oleju za pomocg uniwersalne-
go przyrzadu (opaski zaciskajacej);

— po spuszczeniu oleju wkreci¢ korek w miske
olejowg i dokrgcic momentem 55 N-m;

— pokry¢ gumowsg uszczelke filtra oleju nie-
wielkg iloscig oleju silnikowego i przykrecic
go reka do wyczuwalnego oporu do kadiuba
silnika;
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WLEW OLEJU
a - w silniku DOHC, b - w silniku SOHC

KOREK SPUSTOWY OLEJU (widok od spodu silnika)

- napelni¢ silnik olejem w ilosci 3,75 dm®,
wsunaé miarke poziomu oleju i zakrgci¢ korek
wlewu;

— uruchomic silnik na kilka minut, a po wyla-
czeniu odczekaé, az olej splynie do miski ole-
jowej po czym sprawdzi¢ jego poziom za po-
mocg miarki oleju;

- sprawdzié, czy nie ma wyciekéw w okoli-
cach korka spustowego oraz filtra oleju i ew.
dokrecic¢ te elementy.

} — Dacwon Lunos

< g
USYTUOWANIE FILTRA OLEJU (widok od spodu
samochodu)

Sprawdzanie paskéw napgdowych

Wiasciwy stan i nacigg paska napgdowego
ma zasadniczy wplyw na sprawne dzialanie
napedzanego urzgdzenia (pompa wspoma-
gajaca ukladu kierowniczego, alternator,
sprezarka klimatyzacji). Pasek nalezy spraw-
dzié, czy nie ma peknig¢, nadpalen, nadmier-
nego zuzycia i czy jest wlasciwie naciagniety.
W przypadku stwierdzenia uszkodzen nalezy
wymieni¢ pasek i wyregulowac nacigg. Aby
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REGULACJA
NACIAGU

PASKA
NAPEDOWEGO

1 - rolka napinajaca,
2 - alternator
zamocowany
przesuwnie

sprawdzi¢ nacigg, nacisng¢ pasek kciukiem
w polowie diugosci pomiedzy kolami pasowy-
mi, silg okolo 10 daN. Wiasciwe ugigcie paska
powinno wynies¢ okofo 10 mm. W celu regu-
lacji naciagu paska nalezy poluzowaé¢ $rube
mocowania alternatora (kluczem 12 mm) do
gomego wspornika, odchyli¢ alternator i do-
kreci¢ Srube. Ponownie sprawdzi¢ naciag pa-
ska.

Autoryzowane stacje obslugi majg na wypo-
sazeniu przyrzad do pomiaru naciggu paska,
za pomocg ktérego mozna przeprowadzic¢
precyzyjng regulacje.

Z uwagi na rézny osprzet silnika zastosowano
rozne rodzaje paskow napedowych; ponizsza
tabela prezentuje ich asortyment:

Wymiana wkfadu filtra powietrza

Filtr powietrza jest umieszczony w komorze
silnikowej po prawej stronie. Aby wymienic
wklad filtra powietrza nalezy zwolni¢ zatrza-
ski mocujgce pokrywe obudowy i wyjaé
wkiad. Zgodnie z harmonogramem okreso-
wych czynnoéci obsfugowych wklad filtra
nalezy wymienia¢ co 45 000 km". W przy-
padku eksploatowania samochodu w wa-
runkach duzego zapylenia czynnosc¢ te nale-
zy wykonywac odpowiednio czesciej. Zaku-
rzony wkiad filtra mozna wytrzepac¢ lub
przedmucha¢ sprezonym powietrzem, prze-
puszczajac je w kierunku przeciwnym do
normalnego przeplywu powietrza do silnika,
natomiast wnetrze obudowy filtra oczyscic
z osadow.

Wymiana filtra paliwa

Pompa paliwa, umieszczona w zbiorniku pa-
liwa, wytwarza w ukladzie zasilania cisnie-
nie, ktére jest utrzymywane réwniez przy
wylgczonym zaplonie. Z tego wzgledu przed
rozlgczeniem przewodow paliwa nalezy
zlikwidowaé cisnienie w ukiadzie. W tym
celu trzeba wyjg¢ bezpiecznik F16 (Ef 16)%
ze skrzynki bezpiecznikow w komorze silni-
ka i uruchomi¢ silnik. Po zgasnieciu silnika
nalezy uruchomi¢ na kilka sekund rozru-
sznik i dopiero wéwczas mozna przystapic
do rozlagczenia przewodow przy filtrze pali-
wa. Po zwolnieniu opasek zaciskowych wy-
jac filtr z obejmy mocujgcej go do przegro-
dy czolowej.

Przy montazu filtra paliwa konieczne jest
zwrécenie uwagi na kierunek przeptywu pali-

" Dla samochodéw sprzedanych przed 30 wrzesnia 1998 r.
co 40 000 km.

“ Spotyka sie dwojaki sposéb oznaczania bezpiecznikow
w komorze silnika.

Osprzet napedzany Typ paska Diugose Producent
Pompa plynu chiodzacego,

alternator (wersja S) Micro - V 5PK 870 mm Gates
Pompa ptynu chiodzgcego,

alternator, pompa wspomagania

ukladu kierowniczego (wersja SE,SX) Micro - V 5PK 970 mm Gates
Sprezarka klimatyzacji klinowy V 13,8 x 829 mm Dayco
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FILTR POWIETRZA

FILTR PALIWA

wa w ukladzie, bowiem oznaczenie na filtrze
musi by¢ zgodne z kierunkiem przeplywu pa-
liwa.

Sprawdzanie poziomu oleju
w skrzynce przekladniowej
Skrzynka jest napetniona olejem przekiadnio-
wym (gatunek oleju podano w tablicy ,,Mate-
rialy eksploatacyjne”) nie wymagajacym wy-

miany podczas cafego okresu eksploatacji
samochodu. Zgodnie z harmonogramem
czynnosci obslugi okresowej trzeba jednak
sprawdza¢ poziom oleju w skrzynce przekla-
dniowej. W tym celu, po ustawieniu pojazdu
na plaskiej powierzchni nalezy wykrecic korek
wlewu oleju do skrzynki i sprawdzi¢ stan ole-
ju. Powinien on siggac dolnej krawedzi otwo-
ru korka. Jezeli poziom jest zbyt niski, dole-
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KOREK KONTROLNY POZIOMU OLEJU W SKRZYNCE
PRZEKLADNIOWEJ

ODPOWIETRZNIK SKRZYNKI PRZEKLADNIOWE.

wac wiasciwego oleju dotgd, az zacznie wy-
plywac. Do napetnienia skrzynki mozna row-
niez wykorzysta¢ otwor, w ktory jest wkrecony
odpowietrznik skrzynki przektadniowe;j.

Sprawdzanie ruchu jalowego
kofa kierownicy

Fo ustawieniu kot przednich do jazdy na
wprost sprawdzic ruch jalowy kola kierownicy.
Stojac na zewngtrz pojazdu, przez otwarte
okno drzwi przednich, poruszaé zdecydowa-

nymi, krotkimi ruchami kolem kierownicy na
przemian w obie strony, tak jednak aby prze-
dnie kola nie ulegaly przemieszczaniu. Dopu-
szczalny ruch jatowy, mierzony na obwodzie
kofa kierownicy, wynosi 30 mm.

Sprawdzanie skoku pedatu sprzegia

Podczas kazdej okresowej obslugi technicz-
nej nalezy sprawdzi¢ skok pedaiu sprzegta.
Sposob sprawdzenia oraz requlacji potozenia
pedafu sprzegla jest opisany w rozdziale
»Sprzeglo”.

Wymiana swiec zapionowych

Swiece zaplonowe nalezy sprawdzaé co
15 000 km kontrolujac stan i odstep elektrod
oraz ich ew. zanieczyszczenie utrudniajgce
przeskok iskry (w razie potrzeby usunaé na-
gar). Wymiane $wiec zaleca sig przeprowa-
dzac¢ co 30 000 km.

Podczas obsiugi $wiec nalezy stosowa¢ sie
do ponizszych wskazéwek:

— w silniku DOHC nalezy zdjg¢ osfone glowi-
cy, odkrecajgc sruby szesciokgtnym kluczem
trzpieniowym 8 mm;

- nie nalezy zdejmowac przewodéw zaplono-
wych ze swiec poprzez gwaltowne szarpanie
za przewody;

— PIZea wykrgceniem Swiec nalezy miejsca
wokot nich dokladnie oczyécié z brudu i za-
nieczyszczen;

— odkrecac Swiece (kluczem 21 mm - silnik
SOHC lub 16 mm - silnik DOHC) przy zimnym
silniku, bowiem préby odkrecania na gora-
cym silniku mogg spowodowac uszkodzenie
gwintu w glowicy;

- po wykKreceniu sprawdzi¢, wyregulowaé od-
step elektrod (patrz rozdziat ,,Silnik — Zaplon
bezposredni...”, oczysci¢ lub wymienié $wie-
ce na nowe,

- stosowac wilasciwe dla danego silnika $wie-
ce zaplonowe (patrz rozdzial ,,Zaplon bezpo-
Sredni”);

- podczas montazu wkrecacé wstepnie $wie-
ce regka (do oporu) po czym dokreci¢ mo-
mentem 25 N'm; dokrgcenie zbyt duzym
momentem grozi uszkodzeniem gwintu
w glowicy i koniecznoécig powaznej napra-
wy silnika;

— podigczy¢ przewody zapionowe do $wiec
zgodnie z kolejnoscig zapionu (1-3-4-2).
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SWIECE ZAPLONOWE

a - w silniku DOHC (widok po zdjeciu ostony glowicy), b — w silniku SOHC

Sprawdzanie stanu akumulatora

Szczegolowy opis sprawdzania zostal poda-
ny w rozdziale ,, Wyposazenie elektryczne.

Sprawdzanie stanu plynéw
eksploatacyjnych

» Sprawdzenie poziomu ptynu hamulcowego.
Zbiornik plynu uktadu hamulcowego i ukladu
sterowania sprzegla jest umieszczony w ko-
morze silnikowe] na pompie hamulcowej.
Zbiornik wykonany z plastyku ma na bocznej
powierzchni umieszczone znaki MIN i MAX
umozliwiajgce oceng poziomu plynu hamul-
cowego. Plyn nalezy sprawdzac przed rozpo-
czeciem jazdy. Nie powinien on siggac¢ poni-
zej poziomu MIN, ale tez i nie przekraczac
znaku MAX na zbiorniku. W razie potrzeby
uzupetnienia nie wolno dopusci¢ do wylania
sie plynu hamulcowego na elementy nadwo-
zia, poniewaz zrace wiasciwosci plynu spo-
woduja uszkodzenie powloki lakierowe;.

¢ Sprawdzenie poziomu plynu chlodzgcego.
Zbiornik wyréwnawczy plynu chlodzgcego
znajduje sie po lewej stronie komory silniko-
wej (patrzac z miejsca kierowcy w kabinie pa-
sazerskiej). Na bocznych sciankach zbiornika
sg umieszczone znaki MIN i MAX, pomigdzy
ktorymi powinien zawiera¢ sig poziom plynu
w ukiadzie chiodzenia. Plyn nalezy spraw-

ZBIORNIK PLYNU CHLODZACEGO
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ZBIORNIK OLEJU UKLADU WSPOMAGANIA
KIEROWNICY

ZBIORNIK PLYNU SPRYSKIWACZA

dzac przy zimnym silniku. Przy nagrzanym sil-
niku nie wolno odkrgcac korka zbiornika wy-
rownawczego ze wzgledu na mozliwosc¢ po-
parzenia plynem.

® Sprawdzenie poziomu oleju w ukfadzie
wspomagania kierownicy. Zbiornik oleju
w ukladzie wspomagania kierownicy znajduje
sig po lewej stronie komory silnikowej. Po od-
kreceniu korka nalezy odczyta¢ poziom oleju
na miarce. Pomiaru dokonywac przy wylgczo-
nym silniku. Stan oleju nalezy utrzymywacé po-
miedzy znakami MIN i MAX.

® Sprawdzanie poziomu plynu spryskiwacza
szyb. Zbiornik plynu spryskiwacza szyb jest
umieszczony we wnece nadkola przedniego
lewego tak, ze w komorze silnikowej widocz-
na jest tylko rura wlewowa. W wersji nadwozia

hatchback plyn do spryskiwacza tylnej szyby
jest dostarczany rowniez z tego zbiornika.
Zbiornik nalezy napelnia¢ specjalnym plynem
do spryskiwaczy, odpowiednio dostosowa-
nym do pory roku (patrz réwniez informacje
w rozdziale ,,Wyposazenie elektryczne — wy-
cieraczki i spryskiwacze”).

Konserwacja nadwozia
i elementow podwozia

Nalezy dba¢ o stan powloki lakierowej
nadwozia. W tym celu, po kazdym myciu
nadwozia sprawdzi¢ stan lakieru i ewentual-
nie uzupeini¢ drobne ubytki powloki samo-
dzielnie lub udac¢ sie do stacji specjalizujgcej
sie w naprawach lakierniczych. Zaleca sig
przynajmniej raz w roku (wiosng) umy¢ dokla-
dnie podwozie samochodu. Nalezy usungc
bioto z wnek nadwozia i sptukac silnym stru-
mieniem wody.

Nadwozie jest wykonane z blach odpornych
na dzialanie korozji, dzieki czemu dodatkowe
zabezpieczenie antykorozyjne nie jest ko-
nieczne.

Konserwacja uszczelek gumowych

Przynajmniej raz w roku nalezy nakladac cien-
ka warstwe smaru silikonowego na po-
wierzchnie uszczelek gumowych co sprawi,
ze zachowajg elastyczno$é, bedg szczelnie
przylegaly i nie przywrg do elementow rucho-
mych nadwozia.

Wymiana kola

W przypadku koniecznosci wymiany kota na-
lezy wykona¢ nastgpujgce czynnosci:

— zachowa¢ wszelkie $rodki ostroznosci
i uwzglgdni¢ niezbedne, wymagane prze-
pisami dzialania w czasie przeprowadza-
nia tej operacji w warunkach ruchu drogo-
wego;

— zaciggna¢ hamulec awaryjny i podiozy¢ kii-
ny zabezpieczajace przed przesunigciem sig
samochodu w czasie wymiany kota (podkia-
da¢ kliny pod kola po przeciwnej stronie sa-
mochodu do kota wymienianego;

- zdjg¢ kolpak ozdobny kofa (w wersji ze
stalowymi obrgczami kol) i zluzowac sruby
kola;

- wyjacé podnosnik z wyposazenia samocho-
du i umiescié go pod podiuznicy podiogi,
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PUNKTY PODPARCIA W PRZYPADKU PODNOSZENIA
PODNOSNIKIEM Z WYPOSAZENIA SAMOCHODU

w miejscu przewidzianym konstrukcyjnie do
podnoszenia, najblizszym do wymienianego
kola; stope podnosnika oprze¢ na utwardzo-
nym podiozu;

- poluzowaé (0 0,5 ...1 obrotu klucza) sruby
mocujgce kolo;

- obraca¢ korbg podnosnika zgodnie z ru-
chem wskazowek zegara do chwili, az kolo

straci kontakt z podiozem i bgdzie mozna ko-
tem swobodnie obrocic;

— wykrecié $ruby mocowania kota, zdjgc
uszkodzone i zalozy¢ kolo zapasowe;

— wkreci¢ $ruby mocowania kola, opuscic sa-
mochod i wyjaé podnosnik;

— dokreci¢ $ruby (réwnomiernie na krzyz)
momentem 90 N-m;

— zamontowa¢ kofpak koia.

2.5. Wykaz czynnosci
obstugi okresowej

e Dla samochodéw Daewoo Lanos z poczat-
kowego okresu sprzedazy podstawowym
cyklem obstugi okresowej byl przebieg
10 000 km (oprocz wstepnego, pierwszego
przebiegu w limicie 1000 — 2000 km). Zakres
i czestotliwo$é okresowych czynnosci obslu-
gowych dla samochodow Lanos sprzedanych
uzytkownikom do 30 wrzesnia 1998 r, podano
W ponizszym zestawieniu.

Przebieg w kilometrach x 1000
Nazwa zespolu Czynnose
1-2 |10 |20 |30 |40 |50 |60 |70 |BO |90 100
Olej w silniku i filtr oleju Wymiana" + |+ |+ |+ [+ |+ |+ |+ |+ |+
Sprawdzenie +
Pasek napedu alternatora, Wymiana +
sprezarki klimatyzaciji, pompy
wspomagania kierownicy Regulacja + |+ |+ |+ |+ |+ + |+ |+ |+
Uktad chiodzenia Sprawdzenie + 1+ |+ |+ |+ |+|+ ||+ |F
Plyn w ukladzie chlodzenia Wymiana® +
Filtr powietrza Sprawdzenie + |+ |+ + |+ |+ + |+
Wymiana + +
Filtr paliwa Wymiana + +
Przewody paliwa Sprawdzenie ¥ + + + +
Uklad recyrkulacji par paliwa Sprawdzenie + +
Uktad przewietrzania skrzyni korbowej Oczyszczenie
przewodow + + 4-
Swiece zaplonowe Sprawdzenie + 4 + + +
Wymiana + + + + +
Pasek napedu rozrzadu Sprawdzenie +
Wymiana +
Uklad wylotowy Sprawdzenie + |+ |+ |+ |+ |+ |+ [+ |+ |+
Uklad hamulcowy
| sterowania sprzegta Sprawdzenie + |+ |+ |+ |+ |+ |+ |+ |+ |+ |+
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Przebieg w kilometrach » 1000
Nazwa zespolu Czynnosé
1.2/ 10| 20| 30| 40| 50| 60| 70 | 80| 80 {100
Ptyn hamulcowy Sprawdzenie + | +| 4 + | + + | + +
Wymiana® + e +
Okladziny cierne i tarcze hamulcowe
kol przednich Sprawdzenie” 4|+ |+ 4]+ ]+ ]+
Okladziny cierne i bgbny hamulcowe
kol tylnych Sprawdzenie® B I I (o o o o
Hamulec awaryjny Sprawdzenie R o e o B s o o o o o R I
Pedal sprzegla Sprawdzenie | |+ |||+
Luzy lozysk kot tylnych Sprawdzenie 4|+ 4|+ +]+]|+]|+]+
Olej w skrzynce biegow
- mechanicznej Sprawdzenie ||+ | F| ]|+ +
- automatycznej Sprawdzenie 4|+ |+ |+ +
Wymiana +
Polaczenia gwintowe zespoléw podwozia Sprawdzenie + |+ |+ |+ ]+ |+ ]+ |+ ]+
Stan ogumienia i cisnienie w ogumieniu Sprawdzenie + |+ |+ | F|F|F]|+|+]|+]|+
Ustawienie kél przednich
i tylnych Sprawdzenie 4+ [+ +]+]+]|+]+]+]|+]+
Uklad kierowniczy Sprawdzenie ||+ +|F]+]|+]+]*
Olej w ukladzie wspomagania kierownicy Sprawdzenie +l+ |+ +[+]|+|+]+] 4]+ +
Pasy bezpieczenstwa Sprawdzenie o I o I I o I
Zamki, zawiasy, zaczepy Smarowanie B o I o A I IS T I

" Wymienic nie rzadzie| niz co rok.
@ Wymieni¢ nie rzadziej niz co dwa lata.
T Wyrtienié w razle konlecenusal,

® Od 1.10. 98 r. dla samochodéw Daewoo La- 15 000 km. W zwigzku z tym czgstotliwosc
nos wprowadzono zmienione zasady obsfugi czynnosci obsfugowych ulega nastgpujgcym,
techniczne] wydiuzajac okres pomiedzy po- przedstawionym w zestawieniu zmianom.
szczegblnymi przeglgdami okresowymi do

Przebieg w kilometrach x 1000

Nazwa zespolu Caynnosé 1-2 |15 |30 |45 |BO |75 | 90 [105
Olej w silniku i filtr oleju Wymiana" + - + + A+ + + |+
Pasek napedu alternatora, Wymiana +
sprezarki klimatyzacji, pompy
wspomagania kierownicy Regulacja + + + + + + +
Uktad chiodzenia Sprawdzenie + |+ |+ |+ |+ |+ |+ |+
Piyn w ukladzie chlodzenia Wymiana® + +
Filtr powietrza Sprawdzenie + + . + =

Wymiana + +
Filtr paliwa Wymiana i +
Przewody paliwa Sprawdzenie + + + 4 + + +
Uktad recyrkulaciji par paliwa Sprawdzenie + +
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Przebieg w kilometrach x 1000

Nazwa zespolu Czynnosé
12| 15| 30 | 45 | 60 | 75 | 90 | 105
Uklad przewietrzania skrzyni korbowej Oczyszczenie
przewodow + + +

Swiece zaplonowe Sprawdzenie + + - -

Wymiana + + +
Pasek napedu rozrzgdu Sprawdzenie +

Wymiana +
Ukiad wylotowy Sprawdzenie + ol I o (O O e e B DS
Uktad hamulcowy
i sterowania sprzegla Sprawdzenie + |+ | + ]+ | +] +] +] +
Ptyn hamulcowy Sprawdzenie + | + + + +

Wymiana® + B .
Okladziny cierne i tarcze hamulcowe
k6t przednich Sprawdzenie? + |+ |+ |+ |+ + ]+
Oktadziny cierne i bebny hamulcowe
kot tylnych Sprawdzenie® + + + + - + | +
Hamulec awaryjny Sprawdzenie + + | + + |+ |+ + ]+
Pedal sprzegla Sprawdzenie + + 4 + + + +
Luzy fozysk kot tylnych Sprawdzenie + | + + | + + | + +
Olej w skrzynce biegow
- mechanicznej Sprawdzenie -+ + + + + + +
- automatycznej Sprawdzenie + | + + | + +

Wymiana + +
Paolaczenia gwintowe zespotéw podwozia Sprawdzenie + + | + + |+ | + | + +
Stan ogumienia i ci$nienie w ogumieniu Sprawdzenie + | + + + + | + | + +
Ustawienie kél przednich W przypadku stwierdzenia nadmiemego
i tylnych Speameaagnie, zuzycia opon
Uklad kierowniczy Sprawdzenie + |+ |+ + |+ + ]| +
Olej w ukladzie wspomagania kierownicy Sprawdzenie + | + + | + | + | + + | +
Pasy bezpieczenstwa Sprawdzenie + + + + + + +
Zamki, zawiasy, zaczepy Smarowanie + + + + + + +

! Wymieni¢ nie rzadziej niz co rok.
i Wymieni¢ nie rzadziej niz co dwa lata.
! Wymnieni¢ w razie koniecznosci.

Dia samochodéw fabrycznie wyposazonych w zasilanie gazowe LPG réznicowy zakres obslugi podano w rozdziale ,.Za-

silanie gazowe™
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2.6. Materialy eksploatacyjne

Zespdl lub element Pojemnosé ukiadu Specyfikacja
Zbiornik paliwa 48| Benzyna bezatowiowa l.o. min 95
Uklad smarowania silnika 3,751 Olgj silnikowy:"
klasa jakosciowa:
—API SH lub wyzsza
— ACEA A1/A2/A3
klasa lepkosciowa SAE:
5W-30, 10W-30, 10W-40,15W-40
Zalecane oleje:
Daewoo Motor Qil APl SJ do silnika:
SOHC - 10 W-30;
DOHC - 5 W-30.
Uklad chlodzenia 701 Plyn na bazie glikolu etylenowego
Uktad hamulcowy 051 DOT-3 lub DOT-4
Uktad wspomagania kierownicy 1,01 Olgj hydrauliczno-przektadniowy ATF
Dexron ™ Il
Mechaniczna skrzynka przekladniowa 181 Olej przekladniowy klasy jakosciowej
GL-4, klasy lepkosciowsj SAE 80W
Automatyczna skrzynka biegow 11,51 Olej hydrauliczno-przekladniowy
ATF Dexron * Il
Zamki drzwi Wg potrzeb Smar LT-45
Zawiasy drzwi, maski, pokrywy bagaznika Wag potrzeb Smar LT-45
Uszczelki gumowe drzwi Wg potrzeb Smar silikonowy
Spryskiwacz szyby przedniej
(i tylnej — hatchback) 301 Plyn niezamarzajacy do spryskiwaczy szyb

'l W zakladzie produkeyjnym silnik jest napelniony olejem na bazie syntetycznej Daewoo Motor Oil klasy jakosciowej API SJ i klasy lep-

kosciowe] dia silnika: SOHC 10W-30, DOHC 5W-30.

2.7. Podnoszenie samochodu
i holowanie

Podnoszenie samochodu

Podczas eksploatacji samochodu, np. w przy-
padku uszkodzenia ogumienia oraz podczas
obstugi okresowej wystepuje niejednokrotnie
koniecznos¢ podniesienia pojazdu. Mozna te-
go dokona¢ za pomocg podnosnika znajduja-
cego sig w wyposazeniu samochodu lub pod-
nos$nikow warsztatowych. Czynnos¢ te nalezy
wykonywac ostroznie, podpierajgc nadwozie
w punktach do tego celu przeznaczonych,
zwracajgc uwage na zespoly podwozia —
w tym szczegolnie na zbiornik paliwa i ukiad

wylotowy.

Holowanie

Daewoo Lanos ma specjalne zaczepy umoz-
liwiajgce holowanie samochodu oraz pozwa-
lajgce na holowanie innego pojazdu. Z przo-
du samochodu pod zderzakiem sg umie-
szczone zaczepy do holowania samochodu
za pomocaq linki holowniczej. Nie dopuszcza
sie holowania w ten sposéb samochodu La-
nos wyposazonego w automatyczng skrzyn-
ke biegow, poniewaz moze to spowodowac
jej uszkodzenie. Holowanie tego pojazdu jest
mozliwe po umieszczeniu przedniej osi na
specjalnym wozku holowniczym. W tyingj
czesci nadwozia pod zderzakiem jest zamo-
cowane ucho umozliwiajgce holowanie inne-
go pojazdu. W przypadkach awaryjnego ho-
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(widok od spodu samochadu)

lowania nalezy zachowac szczegolng ostroz-
nosé i zastosowaé sie do obowigzujgcych
przepisow'.,

Holowanie przyczepy

Dopuszczalne jest holowanie przyczepy
Lanosem. W tym celu samochéd powinien
zosta¢ przystosowany do ciggnigcia przy-
czepy przez zamontowanie odpowiedniego
atestowanego haka holowniczego. Dopu-
szczalng mase holowanej przyczepy poda-
no w rozdziale ,,Charakterystyka techniczna
pojazdu”.

1 Patrz ustawa ,,Prawo o ruchu drogowym' z dn. 20 VI
1997 1.



SILNIK

W samochodach Lanos zastosowano silniki
nowej generacji o korzystnej charakterystyce,
dobrych osiagach, wysokiej trwafosci i niskim
poziomie halasu. Sg to silniki serii E-TEC"
charakteryzujgce sig¢ wysoka sprawnoscig
oraz efektywnoscig techniczng. Zastosowano
w nich wiele nowatorskich rozwigzan tech-
nicznych. Uklad dolotu powietrza zostat tak
dopracowany, aby napelnienie cylindra bylo
jak najlepsze. Kolektor dolotowy o zmiennej
geometrii (VGIS)? silnikéw 1,5/1,6 DOHC
umozliwia osiggniecie optymalnej wartosci
momentu obrotowego przy niskiej predkosci

podwyzszonych obrotow. W silnikach 1,3/1,5
SOHC zastosowano kolektor dolotowy wyko-
nany z blach tloczonych, lutowanych ze soba.
Gladka powierzchnia wewngtrzna kolektora
zmniejsza opory przeplywu powietrza i wply-
wa na poprawe wspolczynnika napeinienia
cylindra. Silniki sg wyposazone w uklad recyr-
kulacji spalin umozliwiajagcy zredukowanie
objetosci mieszanki zasysane] do komaory
spalania, co w efekcie daje dokladniejsze jej
spalanie, poprawia ekonomicznos¢ a takze
zmniejsza emisjge do atmosfery szkodliwego
tlenku azotu. Ze wzgledu na moc rozwijang

obrotowej silnika | wzrost osiggow w zakresie przez silniki przewidziano odpowiednie
a b C
Moment obrotowy (N‘m) Moc(kW)  Moment obrotowy [N'm) Moc(kW] Mament obrotowy (N'm) Mac(kw)
20 00 200 100 200 100
18 180 0 90
160 —80 160 DoHC 80 pas s
14 70 ] 140 e < 70
iy o 7 Sb__C " / S
2 60 120 3 St TH60 120 2 60
/'—\N___ —t— /-""' ¥ =
1 — = 50 9 4 .=z {50 1 50
1 ‘/ \k 5 ’
7 40 + L0 40
B e 30 : 30 60 /,/ 30
20 4 #,,/'“ 0 4 20
- 10 2 10 20 10
0

0 0
8 1216 2024 28 32 3640 44 £852 5660 64
Predkosé obrotowa [x100 obrotow/min |

CHARAKTERYSTYKI SILNIKOW E-TEC
a-1380HC, b-1,5 SOHC, DOHC, ¢ - 1,6 DOHC

0
8 12 16 2024 28 32 36 40 44 485256 60 B4
Predkosc obrotowa k100cbrotow/min]

0 0
B 12 1620 24 28 3236 40 44 485296 60 64
Predkosé obrotowa [x100cbrotéw/min |

' E-TEC - Energetic and Effective Technic.
% VGIS — Variable Geometry Induction System.
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wzmocnienia kadiuba zmniejszajgce drgania,
zapewniajgc réwnomierng prace jednostek
napedowych. W tym celu zastosowano takze
aluminiowg miske olejowg oraz pasek nape-

3.1. Ogolina charakterystyka silnika

du rozrzadu wykonany ze specjalnej gumy.
Zespot napedowy samochodu Lanos — silnik
wraz ze skrzynka przekladniowg — jest umie-
szczony nad przednig osia samochodu.

Typ silnika 1,4 SOHC 1,56 SOHC | DOHC 1,6 DOHC

Liczba i uklad cylindrow 4-cylindrowy 4-cylindrowy 4-cylindrowy
rzgdowy rzgdowy rzgdowy

Cykl pracy 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2

Pojemnasé skokowa (cm®) 1349 1498 1598

Stopien sprezania 9,5 85 9.5

Srednica cylindra (mm) 76,50 76,50 79,00

Skok tloka (mm) 73,40 81,50 81,50

Moc maksymalna (KW/KM) 55/75 63/86 | 73/100 78/106

przy predkosci obrotowej (obr/min) 5400 5800 6000

Moment obrotowy (N-m) 115 130 | 131 145,3

przy predkosci obrotowej (obr/min) 3400 3400 3400

Kat wyprzedzenia zaplonu (%) 10

(dla obrotéow biegu jalowego)

Obroty biegu jatowego (obr/min) 850 + 50

Uklad chlodzenia Obieg wymuszony

Ukfad smarowania Obieg wymuszony

3.2. Kadtub silnika

Kadiub stanowi podstawowg czes¢ silnika. Nie
wymaga obslugi podczas eksploatacji samo-
chodu. W przypadku koniecznosci naprawy lub
wymiany kadiuba nalezy wymontowac silnik
z samochodu. Silnik wyjmuje sie bez skrzynki
przekladniowej do goéry, po zdemontowaniu
pokrywy komory silnikowej. Wczeséniej nalezy
odiaczy¢ przewdd zacisku ujemnego akumula-
tora oraz elementy ukladéw dolotowego, chio-
dzenia, zasilania, zaplonu, sterowania silnika,
wylotowego, laczace silnik z nadwoziem, spu-
éci¢ olej i plyn chlodzacy, wymontowa¢ chio-
dnice kompletng, sprezarke klimatyzacji (jesli
jest w wyposazeniu samochoduy), kolo pasowe
pompy wspomagania ukladu kierowniczego
i oddzieli¢ silnik od skrzynki przekiadniowej
oraz wspornika mocujacego do nadwozia.

Kadiub jest wykonany z zeliwa i stanowi inte-
gralng czes¢ ze skrzynig korbowg. Wat korbo-
wy jest osadzony w kadiubie w pigciu tozy-
skach gléwnych i przykrecony pigcioma po-
krywami fozysk. W celu uzyskania wlasciwych

wymiarow i wspolosiowosci otworow pokryw
lozysk, sg one obrabiane razem z kadiubem.
W $ciankach kadluba sg wykonane kanaty dla
plynu chiodzacego, kanaly olejowe oraz
otwory do mocowania gfowicy, pompy plynu
chlodzacego, pompy oleju, filtra oleju, miski
olejowej i pozostatego osprzetu. Podstawowe
parametry kadiuba przedstawiono w tablicy
., 0Ogodina charakterystyka silnika”, natomiast
w zalgezniku 1 (na koncu ksigzki) podano no-
minalne i dopuszczalne wartosci parametrow
technicznych. Silniki 1,4 oraz 1,5 majg te sa-
ma $rednice cylindra; roéznica pojemnosci
skokowej silnika wynika z réznego skoku tlo-
ka. Kadtub silnika 1,6 rézni sig od kadtuba sil-
nikéw 1,4 i 1,5 $rednicg cylindra, natomiast
skok tloka w silnikach 1,6 1 1,5 jest taki sam.
Przewidziano mozliwos¢ naprawy silnikow
uwzgledniajgcej wielkosci nadwymiarowe.
Dla kadluba sg to nadwymiarowe $rednice cy-
lindréw wigksze od nominalnych o 0,25 lub
0,50 mm.

Luz pomigedzy tlokiem i cylindrem wynosi
0,03 mm.
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SILNIK E-TEC 1,4 / 1,5 SOHC SAMOCHODU DAEWOO LANOS
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SILNIK E-TEC 1,5 / 1,6 DOHC SAMOCHODU DAEWOO LANOS



SILNIK

KADLUB SILNIKA

1 - karpus kadluba,

2 - pokrywy lozysk gléwnych,
3 - czujnik spalania stukowego,
4 — rurka miarki poziomu oleju,
5 — miarka poziomu oleju
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ELEMENTY MOCOWANIA ZESPOLU NAPEDOWEGO

{-tylny wspornik zespotu napgdowego, 2 - poduszka tylnego wspomika, 3 - poduszka przedniego wspornika,
4- przedni wspornik zespolu napgdowego, 5 - oslona, 6 - wspornik silnika, 7 — poduszka zawieszenia silnika

Podczas przeprowadzania prac zwigzanych
z demontazem elementow silnika nalezy za-
chowaé szczegbing czystos¢, aby uniemozli-
wi¢ przedostanie sig zanieczyszczen do silni-
ka, ktore moga spowodowac uszkodzenie
jednostki napedowej a w efekcie koniecznosé
powaznej naprawy.

Aluminiowa miska olejowa przykrecona do
kadluba efektywnie pochlania drgania,
amniejszajac glosnosc pracy silnika. W dolnej
wzesci miski olejowej jest wkrgcony korek
spustowy oleju.

! — Dazwoo Lanos

3.3. Wal korbowy i tioki

Wat korbowy wykonany z zeliwa odpornego
na obcigzenia zginajace i skrecajgce jest pod-
party na pieciu fozyskach gléwnych. tozyska
gtéwne i korbowe typu $lizgowego majg wy-
mienne panewki. Podczas produkciji sg mon-
towane panewki nominalne, natomiast do na-
praw stosuje sig panewki nadwymiarowe
0,25 mm. Srodkowa panewka jest rownocze-
$nie lozyskiem oporowym, ustalajgcym luz
osiowy walu. tozyska gléwne i korbowe sg
smarowane olejem naplywajgcym przez
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MISKA OLEJOWA

UKELAD TLOKOWO-KORBOWY
1 - wat korbowy, 2 - péipanewki géme lozysk giéwnych, 3 — panewki korbowe, 4 — sworzen tlokowy, 5 — tiok,
6 - korbowdd (kompletny), 7 - koto zamachowe, 8 — uszczelniacz walu, 9 - pélpanewki dolne fozysk glownych
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otwory potgczone z gléwng magistralg olejo-

wa znajdujacy sig z lewej strony silnika. Pod-
- czas naprawy glownej silnika jest wymagana
. obrébka mechaniczna wafu korbowego w ce-
lu zapewnienia wilasciwego luzu pomigdzy
czopem walu a panewka.
Szczegolowe parametry do regulacji i kontro-
li zamieszczono w zalaczniku 1 (na koncu
ksigzki).
Tioki wykonane z aluminium, majg trzy pier-
Scienie: gomy — uszczelniajaey, Srodkowy —
- uszczelniajgco-zgarniajaey i dolny — zgarnia-
jacy. Pierscienie majg wybite znaki (TOP), ktdre
po zamontowaniu pierscienia na tiok muszg
by¢ skierowane ku gorze. Tloki nadwymiarowe
stosowane do naprawy majg $rednice wigksze
od nominalnych o 0,25 lub 0,50 mm.

TLOK | KORBOWOD

— -

Wymiar tioka w mm

Silnik 1,4 SOHC

Silnik 1,5 SOHC/DOHC

Silnik 1,6 DOHC

Srednica (B)
Wysokose (A)

76,45
32,05

76,45
28,03

78,98
28,03

Przad silnika

ROZMIESZCZENIE ZAMKOW PIERSCIENI
4 B, C1, C2, D) PRZY MONTAZU NA TLOKU

Wartoéci luzéw na zamkach pierscieni tioko-
wych sg podane w zalgczniku 1. Tiok musi
hye zamontawany W RARRVIgHNim wstawie-
niL WZgleaern ROrpuwoul uraZz rauiuoa s
ka, poniewaz otwor sworznia tlokowego jest
przesuniety w stosunku do osi tioka, w celu
zmniejszenia naciskéw na $cianki boczne cy-
lindra w czasie pracy silnika. Podczas monta-
zu tloka w cylindrze nalezy odpowiednio
ustawi¢ pierscienie tlokowe, tak by zamki
pierscieni nie pokrywaly sig, ale byly réwno-
miernie rozstawione na obwodzie.

Sworzen tlokowy jest osadzony plywajaco
w piascie tioka, natomiast w gléwce korbowo-
du na wcisk.

3.4. Glowica i ukiad rozrzgdu

Glowica cylindra jest wykonana ze stopu alu-
minium. Pomiedzy glowicg a kadiubem silni-
ka znajduje sie specjalna uszczelka, zapew-
niajgca wiasciwe potaczenie oraz szczelnoscé
tych czesci, w tym takze ukladow smarowania
i chlodzenia.

Swiece zaplonowe sg usytuowane posrodku
kazdej komory spalania. Na glowicy silnika
SOHC jest umieszczony jeden walek rozrzg-
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NAPED UKLADU ROZRZADU
a - silnikéw 1,4 / 1,5 SOHC, b - silnikéw 1,6 / 1,6 DOHC

du sterujacy czterema zaworami dolotowymi
i czterema wylotowymi, natomiast silnik
DOHC ma dwa watki rozrzadu, z ktorych je-
den steruje pracg osmiu zaworéw dolotowych
natomiast drugi o$mioma zaworami wyloto-
wymi. Kazdy z walkoéw jest zamocowany
w pieciu lozyskach i smarowany cisnieniowo
olejem silnikowym. Otwory w czopach watka
umozliwiajg smarowanie krzywek watka roz-
rzadu. Olej powraca do miski olejowej przez
otwory w glowicy. Naped z walka rozrzadu
jest przekazywany na zawor poprzez popy-
chacz hydrauliczny. Takie rozwigzanie elimi-
nuje konieczno$¢ regulacji luzu zaworow
i zmniejsza glosnosc pracy ukladu rozrzgdu.
Pasek rozrzadu pozwala zsynchronizowac
obroty walu korbowego i walka (-kow) rozrzg-
du. Sluzy takze do napedu pompy ukladu
chiodzenia silnika. Pasek i kola rozrzadu sg
uzebione, dzieki czemu nie wystepuje poslizg
pomigdzy nimi. Napinacz paska rozrzadu
utrzymuije jego wiasciwy naciag.

Pasek wymaga sprawdzenia stanu i nacig-
gu po 60 000 km, natomiast wymiany po
90 000 km przebiegu samochodu.

Pomiar ciénienia sprezania

Cisnienie sprgzania jest jednym z podstawo-
wych parametréow informujgcych o stanie
technicznym silnika. Pomiaru ci$nienia doko-
nuje sie kolejno dla kazdego cylindra, obra-
cajgc walem korbowym za pomocg rozru-
sznika.

Do mierzenia ci$nienia sprezania muszg byc
spelinione ponizsze warunki:

— akumulator musi byé w pelni sprawny;

— silnik powinien by¢ cieply;

- zlgcze czujnika polozenia walu korbowego
(CPS) powinno by¢ odigczone, aby ukiady za-
silania i zaptonowy nie zostaly uruchomione;
- $wiece zaplonowe muszg by¢ wykrgcone,
- przepustnica powinna by¢ maksymainie
otwarta.

Po zakonczeniu pomiaru dla wszystkich cylin-
drow nalezy poréwnaé poszczegolne wyniki
przy czym najnizsza odczytana wartosc ci-
$nienia sprgzania nie powinna by¢ mniejsza
niz 70% wartosci najwiekszej. Minimalna war-
to¢ cisnienia sprezania wynosi 689 kPa.
Rozrdznia sie nastepujace stany silnika (okre-
$lone na podstawie pomiaru):
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e stan normalny — ciénienie narasta szybko

i osigga wartos¢ zgodnie z wymaganiami

technicznymi w kazdym z cylindrow;

e stan uszkodzenia (przed rozpoczeciem po-

nownych pomiaréw nalezy wla¢ do cylindra

przez otwor Swiecy zaplonowej niewielkg

dawke oleju silnikowego):

a) uszkodzone pierscienie ttokowe — cisnienie
po pierwszym suwie sprezania jest niskie
i wzrasta przy kolejnych obrotach silnika,
nie osigga jednak prawidlowej wartosci;

b) uszkodzone zawory — niska wartos¢ cisnie-
nia sprezania nie wzrastajgca podczas ko-
lejnych obrotéw silnika.

Wymiana paska rozrzadu

Wymiana paska napgdu rozrzadu wymaga
szeregu Czynnosci demontazowych:
- zdemontowania filtru powietrza;

PRZYGOTOWANIE ROZRZADU DO DEMONTAZU PASKA
a-sinikéw 1,4 / 1.5 SOHC, b — silnikéw 1,5 / 1,6 DOHC

- zdjecia paska napgdu alternatora;

- zdjecia gornej ostony paska rozrzadu;

- zdjecia kola pasowego z watu korbowego;
_ zdemontowania dolnej oslony paska roz-
rzadu;

_ ustawienia kota napedowego rozrzadu tak,
aby znak na kole pokrywal sig ze znakiem na
obudowie paska; wykorzysta¢ do tej czynno-
éci $rube mocowania kola pasowego walu
korbowego i obracac¢ wat zgodnie z ruchem
wskazowek zegara do osiggniecia wiasciwe-
go polozenia kola;

~ obrocenia pompy plynu chiodzacego po
wczesniejszym odkreceniu sruby mocowania
pompy i poluzowaniu paska napedu rozrzadu;
— zdjgcia paska.

Uwaga. Po zdjeciu paska nie nalezy zmieniac
potozenia walu korbowego i watka (-kow) roz-
rzgdu.
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USTAWIENIE KOtA NAPEDZANEGO DO MONTAZU
PASKA W SILNIKACH 1,4 / 1,5 SOHC

REGULACJA NACIAGU PASKA ROZRZADU
W SILNIKACH 1,4 /1,6 SOHC

Zajozy¢ nowy pasek, aby znaki na nim byly zgod-
ne z ruchem silnika. Pasek rozrzadu do silnika
SOHC ma dlugosé 1057,39 mm | 111 zebow
a do silnika DOHC 1209,70 mm i 127 zebow.

W celu zalozenia paska nalezy:

- sprawdzi¢, czy znaki na kole napgdowym
oraz na kole walka rozrzadu (napgdzanym)
znajduja sie naprzeciwko znakow na obudo-
wie paska rozrzadu (silnik SOHC);

- sprawdzi¢, czy znak na kole napgdowym
znajduje sig naprzeciwko znaku na obudowie
paska rozrzadu oraz czy znaki na kotach wal-
koéw rozrzadu (napedzanych) znajdujg si¢ na-
przeciwko siebie (silnik DOHC);

USTAWIENIE KOL NAPEDZANYCH DO MONTAZU
PASKA W SILNIKACH 1,5 / 1,6 DOHC

REGULACJA NACIAGU PASKA ROZRZADU
W SILNIKACH 1,5 / 1,6 DOHC

- do naciagniecia paska rozrzadu konieczny
jest przyrzad obracajacy osadzong mimosro-
dowo pompe plynu chlodzacego i jednocze-
$nie naciggajacy pasek rozrzadu;

— obrdci¢ kilkakrotnie waf korbowy w celu uloze-
nia sie paska i wyregulowa¢ ostatecznie naciag
paska rozrzadu; w tym celu obraca¢ pompg ply-
nu chiodzacego, az do zgrania si¢ wskaznika
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ramienia regulacyjnego z nacigciem wspornika
samonapinacza. Po wykonaniu regulacji dokre-
ci¢ $ruby pompy momentem 10 N-m.

Montaz przeprowadzi¢ w kolejnosci odwrot-
nej do opisanej przy demontazu.

Wymiana uszczelki pod glowicg

Wymiana uszczelki pod glowicg jest czynno-
écig zlozona. Ponizej opisano przebieg istot-
nych czynnosci niezbgdnych do wykonania
podczas tej wymiany.

KOLEJNOSC ODKRECANIA SRUB GLOWICY
W SILNIKACH 1,4 /1,56 SOHC

KOLEJNOSCG DOKRECANIA SRUB GIOWICY
W SILNIKACH 1,4 / 1,5 SOHC

USZCZELKA POD GLOWICE

2 4 10 6 8

KOLEJNOSCG ODKRECANIA SRUB GLOWICY
W SILNIKACH 1,5/ 1,6 DOHC

KOLEJNOSEG DOKRECANIA $RUB GLOWICY
W SILNIKACH 1,5 / 1,6 DOHC
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— z uwagi na koniecznos¢ rozigczenia ele-
mentdw uktadu zasilania paliwem (w ktérym
jest utrzymywane state cisnienie paliwa) nale-
zy ze skrzynki bezpiecznikow i przekaznikow
w komorze silnika wyja¢ bezpiecznik F16
(Ef 16) pompy paliwa i uruchomi¢ silnik by
pracowal do zgasniecia, co bedzie swiadczy-
to o zaniku cisnienia;

- odlgczy¢ przewod z zacisku ujemnego
akumulatora oraz zlgcza czujnikow tempe-
ratury powietrza dolotowego (MAT), tempe-
ratury silnika i polozenia walu korbowego
(CPS), cewki zaptonowej (DIS), sondy lam-
bda, wiryskiwaczy paliwa, silnika sterujgce-
go doplyw powietrza na wolnych obrotach
(IACV);

- spusci¢ ptyn chiodzgey z silnika;

— zdja¢ obudowe filtra powietrza;

— zdja¢ pasek napedu alternatora, (jesli samo-
chéd wyposazony jest w klimatyzacje zdjac
rowniez pasek napedu sprezarki, a gdy ma
uklad wspomagania kierownicy, zdja¢ kolo
pasowe pompy wspomagania i pompe);

- odigczy¢ przewody paliwa;

— zdjac koto pasowe walu karbowego;
—zdemontowa¢ oslony paska rozrzadu
i zdjg¢ pasek rozrzadu;

- zdjgé pokrywe watka (-kéw) rozrzadu;

- unieruchamiajgc walek (-ki) rozrzadu zdjac¢
kolo (-a) napedzane walka (-kow) rozrzadu;
- po zdemontowaniu napinacza paska rozrzag-
du zdjac tylng oslone paska;

- rozigczy¢ przewody elastyczne uktadu chio-
dzenia i ciggno sterowania przepustnicy oraz
uklad wylotowy;

- odkreci¢ sruby mocowania glowicy wediug
pc lanej kolejnosci.

Sprawdzi¢ stan powierzchni przylegania glo-
wicy do kadtuba silnika ze zwréceniem szcze-
golnej uwagi na ewentualne przedmuchy
i wycieki. Sprawdzi¢ plasko$¢ glowicy. Dopu-
szczalna odchytka plaskosci 0,05 mm.
Sprawdzi¢ réwniez wysokosc¢ glowicy, ktora
powinna zawiera¢ sig w granicach 94,70 +
95,65 mm (minimalna wysokos¢ glowicy
94,70 mm).

Po zalozeniu nowej uszczelki zamontowac
glowice wykonujac czynnosci w Kkolejnosci
odwrotnej do demontazu. Do kazdego typu
silnika jest przewidziana odpowiednia
uszczelka pod glowice. R6znig sig one ozna-

czeniami na krawedzi bocznej: 3 naciecia na
krotszym boku uszczelki oznaczajg, ze jest
ona przeznaczona dla silnikéw 1,3 1,5, na-
tomiast pojedyncze nacigcie na diuzszym bo-
ku, na wysokosci czwartego cylindra po stro-
nie kolektora dolotowego, oznacza jej prze-
znaczenie do silnika 1,6. Rownie wazny jest
sposob ulozenia uszczelki na kadlubie silnika,
dlatego uszczelka ma na jednej powierzchni
znak TOP- ta powierzchnig powinna byc skie-
rowana ku gorze.

Zalozyc¢ glowice wraz z kolektorami i przykre-
ci¢ $ruby mocujgce w kolejnosci zgodne
z podang na rysunkach:

- dokreci¢ sruby momentem 25 N-m;

— dokrecaé $ruby dodatkowo, kolejno o kat
60°, + 60°, + 60°, + 10°.

Zamontowac osprzet silnika.

3.5. Ukiad smarowania

Zasadniczym elementem uktadu smarowania
jest zebata (o zazebieniu wewnetrznym) po-
mpa oleju, umieszczona na wale korbowym.
Zasysa ona olej z miski olejowej, ttoczy go do
filtra oleju i dalej do magistrali olejowej umie-
szczone] w kadlubie oraz glowicy silnika.
Czesc oleju smaruje uklad korbowo-tlokowy
w ten sposoéb, ze olej pod cignieniem dostaje
sie do fozysk glownych walu korbowego,
spelniajgc funkcje smarowania tych fozysk,
nastepnie przez otwory w czopach fozysk
gléwnych walu korbowego olej przedostaje
sig do wnetrza walu, skad specjalnie wierco-
nymi otworami dociera do lozysk korbowych.
Nastepnie czes¢ oleju sptywa do miski olejo-
wej, a czes¢ specjalnymi otworkami w korbo-
wodach wydostaje sig na zewngtrz korbowo-
du i skierowana na $cianki cylindra smaruje
i odbiera od nich cieplo oraz przesmarowduje
sworzen tlokowy, po czym $cieka do miski
olejowej. Pozostala czgs$¢ oleju z magistrali
olejowej jest skierowana do glowicy silnika do
smarowania elementdw ukiadu rozrzadu. Ka-
nalem olejowym w glowicy olej jest doprowa-
dzony do lozyska srodkowego walu rozrzadu,
a stad kanalem wewnatrz watka przeplywa do
pozostatych fozysk watka rozrzadu. Z kanalu
w glowicy olej dociera réwniez do hydraulicz-
nych popychaczy zaworow. Wyptywajacy olej
scieka do miski olejowej, skgd ponownie zo-
staje przetfoczony do ukladu smarowania.
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SCHEMAT UKEADU SMAROWANIA SILNIKA

1 - miska olejowa, 2 — pompa oleju, 3 — kanaly w kadlubie, 4 — kanaly w walku rozrzadu, 5 — popychacz hydrauliczny,
6 - filtr bocznikowy oleju, 7 — zawér przelewowy, 8 — czujnik cisnienia, 9 — wal korbowy, 10 — kanal w glowicy

Zgodnie z zaleceniami odno$nie obstugi tech-
nicznej uzytkownik pojazdu jest zobowigzany
do okresowej kontroli poziomu oleju w silniku.
Sposob pomiaru oraz gatunki olejow zaleca-
nych do stosowania w silniku podano w roz-
dziale ,,Obstuga samochodu".

Dopuszcza sie mozliwos¢ napetnienia silnika
olejem klasy jakosciowej wg SH API lub wy-
zszej, (A1/A2/A3 wg ACEA). Zalecana klasa
lepkosciowa oleju wg SAE (Society of Auto-
motive Engineers) dla silnikow SOHC
10W-30, a dla silnika DOHC 5W-30.

Olej nalezy wymienia¢ podczas przegladow
okresowych, lub przynajmniej raz w roku, wy-
mieniajac rownoczesnie filtr oleju. W przypad-
ku eksploatacji w trudnych warunkach nalezy
wigkszy¢ czestotliwoéci wymian oleju.

Pomiar ci$nienia oleju

Czujnik cisnienia oleju jest umieszczony
w obudowie pompy oleju. Przed rozpoczg-
ciem pomiaru ciénienia oleju nalezy zagrzac
silnik do normalnej temperatury pracy.

Po wylaczeniu zaplonu nalezy zdjac zlacze
elektryczne z czujnika cisnienia oleju, wykre-
cié czujnik cisnienia i w jego miejsce wkrecic
manometr.

Uruchomié¢ silnik i odczyta¢ na manometrze
wartoéé cisnienia panujgcego w ukiadzie.
Minimalne ciénienie oleju przy biegu jalowym
i temperaturze silnika 80°C wynosi 30 kPa.

Po zakorczeniu pomiaru wylaczy¢ zapton,
zdemontowaé manometr, wkreci¢ czujnik ci-
énienia oleju i podigczy¢ zlgcze elektryczne
czujnika.
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MISKA OLEJOWA (widok od spodu samochodu)

Demontaz miski olejowej

Przed zdjeciem miski olejowej nalezy uniesc
samochod i zdjgé prawe kolo jezdne;

— spusci¢ olej z miski olejowej;

- wymontowac przednig rure wylotowa;

- zdja¢ pokrywe kota zamachowego;

- odkreci¢ §ruby mocowania miski olejowej
i zdjg¢ miske;

— oczyéci¢é powierzchnie przylegania miski do
kadluba silnika.

Przed montazem pokry¢ powierzchnig przyle-
gania miski masa uszczelniajacy, zalozyc
uszczelke a nastepnie:

- przykreci¢é miske do kadluba Srubami do-
krecajac je momentem 10 N-m;

- przymocowac pokrywe kota zamachowego
dokrecajgc sruby momentem 12 N-m;

POMPA OLEJU

1 — plytka pokrywy, 2 — kola zgbate pompy, 3 — zawor
przelewowy, 4 — uszczelniacz walu korbowego,

5 — korpus pompy

— zamontowac przednig rurg wylotowg dokre-
cajac elementy zigczne rury i kolnierza kolek-
tora wylotowego oraz wspornika rury momen-
tem 40 N-m;

— dokreci¢ nakretki mocujgce rure do kataliza-
tora momentem 30 N-m;

— zalozy¢ kolo jezdne i opuscié samochod.

Wymiana pompy oleju

Wymontowanie pompy oleju wymaga de-
montazu osprzetu umieszczonego z przodu
silnika.

— odkreci¢ pompe wspomagania ukladu kie-
rowniczego (patrz rozdzial ,,Uklad kierowni-
czy”);

- zdja¢ pasek i tylng oslong paska rozrzadu
(patrz rozdziat ,,Silnik — wymiana paska roz-
rzadu™);

— odiaczy¢ zigcze elekiryczne czujnika cisnie-
nia oleju;

- zdja¢ czujnik polozenia walu korbowego;

— wymontowac miske olejowa;

— odkrecié $ruby mocowania i wyjaé rure ssa-
cg oleju;

— odkreci¢ $ruby mocowania pompy oleju
i wymontowac¢ pompe.

Przeprowadzi¢ weryfikacjg pompy oleju:

— sprawdzi¢ powierzchnie przylegania pompy
do kadiuba silnika;
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- wykreci¢ zawor przelewowy;

-wymontowa¢ uszczelniacz walu korbowego;
- zdja¢ plytke tylnej pokrywy pompy oleju;

- sprawdzi¢ zuzycie poszczegolnych elemen-
tow pompy.

Zamontowa¢ pompe oleju:

- przykreci¢ tylng pokrywe do korpusu po-
mpy dokrecajgc sruby momentem 30 N-m;

- wkrecié zawor przelewowy, dokregcajgc go
momentem 30 N:m;

Typowe niedomagania ukiadu smarowania

— stosujac nowg uszczelke pokryc¢ ja warstwg
masg uszczelniajgca i przykrecic pompe oleju
do kadiuba silnika dokrecajgc sruby momen-
tem 10 N-m;

— zamontowaé rurg ssaca oleju dokrecajac
gruby momentem 10 N-m;

— zalozy¢ miske olejowa;

— zamontowa¢ czujnik potozenia walu korbo-
wego dokrecajac go momentem 10 N-m;

— zalozy¢ pasek rozrzadu.

Objawy niedomagania

Prawdopodobna przyczyna

Nadmierne ubytki oleju

— Uszkodzone elementy uszczelniajgce silnik

— Nieprawidiowe dziatanie ukladu przewietrzania skrzyni korbowe
— Zuzyte uszczelniacze trzonkdw zawordw

— Uszkodzone pierscienie tiokowe

— Uszkodzony tlok

Lampka sygnalizacyjna cisnienia aleju
swieci sie przy wolnych obrotach silnika

— Uszkodzony czujnik cisnienia oleju

— Niewlasciwa jakos¢ oleju

— Zanieczyszczony filtr oleju

- Uszkodzona lub zanieczyszczona pompa oleju

— Nadmierny luz fozysk gtéwnych walu korbowego
— Uszkodzona zaslepka kanalu olejowego kadluba

Lampka sygnalizacyjna cisnienia oleju
$wieci sie w calym zakresie prgdkosci
obrotowej silnika

— Zbyt niski poziom oleju w silniku

_ Zatkane lub uszkodzony przewod ssgcy pompy oleju
- Uszkodzona pompa oleju

— Zly stan techniczny silnika

Lampka sygnalizacyjna cignienia oleju
nie $wieci sie po wiaczeniu zaptonu

— Uszkodzona zaréwka lampki sygnalizacyjnej
— Uszkodzony czujnik cisnienia oleju
— Przerwa w obwadzie czujnika lampki sygnalizacyjnej

3.6. Ukiad chiodzenia
Charakterystyka ukiadu chiodzenia

Dane charakterystyczne Silniki 1,4/1,5/1,6
Rodzaj obiegu Obieg wymuszony
pompg plynu
chiodzgcego
Typ chiodnicy QO przeplywie
krzyzowym
Typ pompy plynu Odsrodkowa
Termostat Woskowy
-temperatura poczatku
otwarcia 87°C
- temperatura calkowitego
otwarcia 102°C
Pojemnosé ukladu 7,01

Uktad chiodzenia utrzymuje temperature silni-
ka w ustalonych granicach, zapobiegajac je-
go przegrzaniu. W zestawie wskaznikow sa-
mochodu umieszczono wskaznik temperatury
plynu chiodzgcego informujgcy o aktualnym
stanie cieplnym silnika. W przypadku, gdy
wskazowka wskaznika znajduje sig¢ na czer-
wonym polu nalezy zatrzymaé¢ samochad,
wylaczy¢ silnik, odczekac az obnizy sig tem-
peratura silnika i sprawdzi¢ szczelnos¢ ukla-
du obserwuijgc, czy pod samochodem nie ma
plam plynu chiodzacego.

Uklad chtodzenia skiada sig z chiodnicy, wen-
tylatora chiodnicy, zbiornika wyréwnawczego
plynu, termostatu, pompy plynu chiodzgcego
napedzanej paskiem od walu korbowego.
Obieg plynu chiodzacego jest wymuszony
przez pompeg typu odérodkowego. Termostat,
umieszczony w przedniej czgsci silnika, steruje
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ELEMENTY UKLADU CHLODZENIA
1 — chiodnica, 2 — wentylatory chiodnicy, 3 — pompa plynu chlodzgcego, 4 — obudowa przepustnicy, 5 — zbiornik plynu
chlodzacego

1 CHLODNICA
1 - komora boczna doplywowa, 2 - rdzen chlodnicy,
3 — komora boczna odptywowa, 4 — zawor (kranik)

spustowy

przeplywem plynu chlodzgcego umozliwiajac
szybsze nagrzanie silnika, a nastgpnie utrzy-
manie temperatury silnika na wymaganym
poziomie. Przy zimnym silniku termostat jest
zamkniety, uniemozliwiajac przeplyw plynu
chlodzacego do chiodnicy. Gdy plyn chiodzg-
cy osiggnie temperaturg 87°C nastgpuje
otwarcie termostatu i plyn zaczyna krgzy¢
w duzym obiegu poprzez chiodnicg. Chiodni-
ca pefnigca funkcje wymiennika ciepla sklada
sig z rdzenia wykonanego z cienkiej blachy
aluminiowej oraz bocznych komor wiotowe|

st
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ZESPOL TERMOSTATU
a- silnikéw 1,3 / 1,6 SOHC, b - silnikéw 1,5 /1,6 DOHC
i - pokrywa termostatu, 2 - pierscien uszczelniajgcy, 3 — termostat, 4 — sruba mocujaca, 5 - obudowa

iwylotowej wykonanych z tworzywa sztuczne-
go. W dolnej czesci komory wylotowej znaj-
duje sie zawor (kranik) spustowy, umozliwia-
jacy wypuszczenie plynu z ukladu. Chiodnica
nie ma korka wiewu ptynu chiodzacego, po-
niewaz napeinienie plynem nastgpuje po-
przez zbiornik wyréwnawczy ukladu. Kadlub
silnika jest rowniez pozbawiony korka spustu
plynu chiodzgcego, dlatego w celu wymiany
plynu (zwlaszcza w razie zastosowania plynu
innego gatunku) nalezy odkreci¢ zawor spu-
stowy w chlodnicy wypusci¢ plyn, zakrecic
zawor, nala¢ do ukladu wody, nastgpnie na-
arzac silnik i ponownie oproznic uklad. Po wy-
konaniu tych zabiegéw napeini¢ uklad no-
wym plynem chiodzacym. Wymiang przepro-
wadzaé zgodnie z tabelg czynnosci obstugo-
wych. Zbiornik wyréwnawczy wykonany
z przezroczystego tworzywa umozliwia fatwg
ocene poziomu plynu w ukiadzie. Na zbiorni-
ku sa wykonane oznaczenia odpowiadajgce
minimalnemu i maksymalnemu poziomowi
plynu. Pomiaru nalezy dokonywac na zimnym
silniku. Wiasciwy poziom plynu chiodzacego
jest nieodzownym warunkiem skutecznego
chiodzenia silnika.

Wymiana termostatu

Termostat w silniku 1,4/1,5 SOHC nalezy wy-
mieni¢ na zimnym silniku, w nastepujacy spo-
sob:

- oprézni¢ uklad chiodzenia z plynu;

- zdemontowaé pasek rozrzadu i tylng oslong
paska;

— odtgczyé przewdd od obudowy termostatu,
odkreci¢ obudowe i wyjaé termostat z glowi-
cy;

— sprawdzi¢ stan gniazda termostatu, czy nie
ma w nim obcych materialow lub zanieczy-
szczeh mogacych utrudniaé prawidtowe funk-
cjonowanie termostatu;

— sprawdzi¢ funkcjonowanie termostatu:

a) upewnic sig, czy sprezyna termostatu jest
mocno napieta — jesli nie nalezy termo-
stat wymienic;

b) umiescié termostat w naczyniu wypelnio-
nym woda, w ktorej jest zanurzony ter-
mometr, tak, aby nie dotykat do dna na-
czynia; podgrzewa¢ wodg obserwujgc
zmiany temperatury; termostat powinien
zaczaC otwierac sig w temperaturze 87°C,
natomiast peine otwarcie powinno nastg-
pi¢ przy temperaturze 102°C;
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c)w przypadku stwierdzenia nieprawidio-
wosci nalezy termostat wymienic;

- zamontowac termostat pamietajgc o dokre-
ceniu srub obudowy termostatu momentem
20 N-m;
- podigczy¢ przewody ukiadu chiodzenia
i napetnic uktad ptynem chtodzgcym.
Wymiane termostatu w silniku 1,5/1,6 DOHC
przeprowadzi¢ na zimnym silniku, w nastepu-
jacy sposob:
— oprozni¢ uklad chiodzenia z ptynu;
- odigczy¢ przewod od obudowy termostatu
oraz przewod obejsciowy od lgcznika termo-
statu;
— odkreci¢ Sruby obudowy i wyjgc termostat
z glowicy;
— wyja¢ z glowicy pierscien uszczelniajgcy
i sprawdzi¢ stan gniazda termostatu, czy nie
ma w nim obcych materialow lub zanieczy-
szczen mogacych utrudniac prawidiowe funk-
cjonowanie termostatu;
— sprawdzi¢ funkcjonowanie termostatu (wg
opisu podanego dla silnika SOHC);
- zamontowac termostat pamietajgc o zatoze-
niu nowego pierscienia uszczelniajgcego
w rowku glowicy i dokreci¢ sruby obudowy
termostatu momentem 20 N-m.
Podlaczy¢ przewody ukladu chiodzenia i na-
pefni¢ ukiad plynem chiodzacym.

Wymiana pompy plynu chiodzgcego
Wymiane pompy plynu chlodzacego (na zim-
nym silniku) nalezy wykona¢ w nastepujgcy
sposéb:
— oprozni¢ uktad chiodzenia z plynu;
—zdemontowac pasek rozrzadu i tylng ostone
paska;
—~ wymontowa¢ pompe wraz z pierscieniem
uszczelniajgcym z kadiuba silnika po uprze-
dnim odkreceniu srub mocujgcych;
— skontrolowac i oczysci¢c pompe:
a) sprawdzi¢, czy korpus pompy nie jest
pekniety i czy nie przecieka;
b) sprawdzi¢, czy fozysko pompy nie ma
nadmiernego luzu i nie pracuje glosno;
c) sprawdzi¢ stan zuzycia kola pasowego;
d) oczysci¢ powierzchnie przylegania pom-
py i kadiuba silnika.
- stwierdzenie usterki ktdéregokolwiek elemen-
tu pompy kwalifikuje ja do wymiany jako caty
zespol;

ELEMENTY POMPY PLYNU CHLODZACEGO

~zamontowaé pompe ptynu chlodzgcego pa-
mietajac o zalozeniu nowego pierscienia
uszczelniajgcego; dokreci¢ sruby momentem
10 N'm;

- zamontowa¢ uprzednio zdjete elementy sil-
nika, podtgczy¢ przewody ukladu chiodzenia
i napetni¢ uklad ptynem chiodzgcym.

Wymiana chiodnicy

Uszkodzong lub ciekngcg chiodnice nalezy
wymontowaé w nastepujacy sposob:

- oprozni¢ ukiad chiodzenia z plynu;

— odkrecié wspornik drgzka podporki maski;
- zdemontowac¢ wentylator chiodnicy;
—odlgczy¢ przewody elastyczne od chiodnicy;
- odtgczy¢ gorne wsporniki chiodnicy i wyjaé
chiodnice z pojazdu.

Montaz przeprowadzi¢ w odwrotnej Kolejno-
$ci do demontazu, dokrecajac gorne Sruby
mocowania chiodnicy momentem 4 N-m.

Po podigczeniu przewodow ukladu chiodze-
nia napetni¢ uklad ptynem chiodzgcym.
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Typowe niedomagania uktadu chiodzenia

Objawy niedomagania

Prawdopodobna przyczyna

Silnik nadmiernie si¢ grzeje

— Straty ptynu chliodzacego

- Uszkodzony termostat

- Uszkodzona pompa plynu chiodzgcego

~ Zanieczyszczona chiodnica od przodu samochodu

— Niedrozna chiodnica lub przewody ptynu

— Wadliwe dzialanie wentylatora chiodnicy

— Niewlasciwy nacigg paska napgdu pompy plynu chlodzacego

Silnik nie osigga wiasciwej temperatury

- Uszkodzony termostat

Wskaznik temperatury silnika sygnalizuje
wysokg temperature

- Silnik nadmiernie sig grzeje (patrz wyzej)
~ Uszkodzony czujnik wskaznika

3.7. Doprowadzenie powietrza |

Doprowadzane do silnika powietrze przecho- 6
dzi przez filtr powietrza z wymiennym wkla-
dem filtrujgcym o powierzchni 2500 cm?. Filtr 5

powietrza uniemozliwia przedostanie sig za-
nieczyszczen do komory spalania silnika
wiekszajgc tym samym jego trwalosc, dlate-
go nie wolno eksploatowac silnika bez za-
montowanego filtra. Podczas obsfugi okreso-
wej samochodu nalezy sprawdzi¢ stan filtra
powietrza, w przypadku zabrudzenia oczyscic
g0, a po przebiegu kazdych 45 000 km" wy-
mienic na nowy. W ukladzie doprowadzenia
powietrza do obudowy filtra znajduije sig rezo-
nator ttumigcy drgania stupa zasysanego po-

wietrza.

Powietrze oczyszczone w filtrze dostaje sig do
kolektora dolotowego. Wystepuja dwa typy

kolektorow:

- dla silnika SOHC kolektor rurowy TIM,;

- dla silnika DOHC kolektor VGIS o zmiennej
dlugosci; zaletg tego rozwigzania jest wzrost
momentu obrotowego w zakresie niskich
predkosci obrotowych silnika; otwarcie zawo-
1 skracajgcego diugosc drogi przeptywu po-
wietrza nastepuje po osiggnigciu odpowie-
dnich parametrow pracy silnika (predkosc
obrotowa silnika powyzej 4400 obr/min, tem-

I Dla samochodéw sprzedanych przed 30 IX 98 r. co

40000 km.
UKEAD DOLOTOWY

1- pokrywa filtra powietrza, 2 — wkiad filtra powietrza,
3-rezonator, 4 — rura zasysania powietrza,

5- rura doprowadzania powietrza do kolektora
dolotowego, 6 — czujnik temperatury powietrza

dolotowego
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T
KOLEKTOR DOLOTOWY (TIM) SILNIKOW Tc;'ﬁ'(;%gggw OWY (VGIS) SILNIKOW
1,4/1,5 SOHC ' '

9 4 5 1 2 3 16
DEMONTAZ KOLEKTORA DOLOTOWEGO VGIS
a - kolejnoscé odkrecania nakretek, b — kolejnos¢
dokraecania nakretek

DEMONTAZ KOLEKTORA DOLOTOWEGO SILNIKOW 8
1,4 /1,5 S0HC

a - kolejnos¢ odkrecania nakretek, b — kolejnosc
dokrgcania nakrgtek
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ZASADA DZIALANIA KOLEKTORA DOLOTOWEGO VGIS
a - zawor zamkniety (mala predkos¢ obrotowa),
b - zawér otwarty (duza predkosc obrotowa),

WPLYW KOLEKTORA VGIS NA CHARAKTERYSTYKE
MOMENTU OBROTOWEGO SILNIKA 1,6 DOHC

peratura plynu chiodzacego min 27°C) i pred-
kosci pojazdu powyzej 30 km/h; pracq tego
zaworu steruje modut elektroniczny (ECM);
dlugo$¢ przewodu dolotowego powietrza
skraca sig z 543 mm do 204 mm.

Technologia wykonania kolektora dolotowe-
go, gwarantujgca gladkg wewnetrzng po-
wierzchnig, wplywa na zmnigjszenie oporow
przeplywu powietrza i zwigzanego z tym po-
ziomu glo$nosci.

Na wejsciu do kolektora dolotowego znajduje
sie przepustnica powietrza sterowana peda-
lem przyspieszenia. Jest ona poigczona
z czujnikiem polozenia (TPS), ktéry przekazu-
je sygnaly o jej wychyleniu do modulu steruja-
cego (ECM). W obudowie przepustnicy znaj-
duje sie takze zawor regulacji obrotow biegu
jalowego (IACV). Polozeniem tego zaworu
rowniez steruje modut elektroniczny (ECM).

W ukladzie dolotowym zastosowano uklad re-
eyrkulacji spalin (EGR), umozliwiajacy obnize-
nie poziomu tlenkéw azotu (NO,) w spalinach.
Zawor tego ukfadu jest umieszczony na ko-
lektorze dolotowym i jest rowniez sterowany
przez modut elektroniczny (ECM).

3.8. Zasilanie paliwem

Wielopunktowy wirysk paliwa MPFI (Multi Po-
int Fuel Injection), w ktory jest wyposazony sil-
nik samochodu Lanos skiada sig ze zbiornika
paliwa, pompy paliwa, filtra paliwa, regulatora
cisnienia, klektora paliwa z wtryskiwaczami
oraz przewodow paliwa.

Ze wzgledow bezpieczenstwa zbiornik umie-
szczono pod tylnym siedzeniem, przed tying

§ — Daewoo Lanos

Dolot » ey

Moment obrotowy

Zawor otwarty

Zawdr zomkniety

Obrety na minute :

_%T;Trﬁiﬂ

=

ZAWOR BEZPIECZENSTWA W ZBIORNIKU PALIWA

1

1

FILTR PALIWA
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ELEMENTY UKELADU ZASILANIA PALIWEM

1 - zbiomik paliwa (z pompa wewnatrz), 2 - filtr paliwa, 3 - kolektar paliwa, 4 — wiryskiwacz, 5 - przewad podcignienia,

6 - regulator cisnienia paliwa, 7 - przewod powrotny

WTRYSKIWACZ

osig, poza strefg zgniotu tylnej czesci nadwo-
zia. Zbiornik ma pojemnosc¢ 48 | i miesci we-
wngtrz elekiryczng pompe paliwa, ktorej pra-
cq steruje modul elektroniczny (ECM). Po wia-
czeniu zaplonu pompa jest uruchamiana na
dwie sekundy w celu wyréwnania ci$nienia
paliwa w ukladzie. Pompa tioczy paliwo pod
cisnieniem 490 + 870 kPa. Ci$nieniem panu-
jacym na wlocie do wiryskiwaczy steruje re-
gulator ci$nienia, utrzymujac je w granicach
284 -+ 325 kPa. Nadmiar paliwa jest odprowa-
dzany do zbiornika. W zbiorniku paliwa jest
zamontowany wielofunkcyjny zawor bezpie-
czenstwa, ktory w przypadku kolizji drogowej,
gdy samochéd ulega tzw. dachowaniu, zapo-
biega wyplywowi paliwa ze zbiornika. Zawdr
ten jest rowniez elementem ukladu recyrkula-
cji oparow paliwa, kierujgcym przeplywem
oparow do pochlaniacza. Pochtaniacz opa-
row jest wypelniony weglem aktywnym i gro-
madzi opary paliwa podczas postoju samo-
chodu, tak aby nie przedostawaly sie do at-
mosfery. Podczas pracy silnika zawdr pochfa-
niacza oparow paliwa, sterowany jednostkg
ECM, kieruje opary do komory spalania,
gdzie ulegajg spaleniu. Poprawnos¢ funkcjo-
nowania ukiadu recyrkulacji opardw paliwa
ma wplyw na wlasciwg prace silnika. Uszko-
dzony zawér, pochianiacz i przewody moga
byC przyczyng gasniecia silnika, nierowne|

. = ——
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b

ELEMENTY UKLADU ZAPEONU BEZPOSREDNIEGO (DIS) W SAMOCHODACH DAEWOO LANOS

a-2z silnikami 1,4 / 1,5 SOHC, b - z silnikami 1,5/ 1,6 DOHC

1 - éwieca zaplonowa, 2 - przewody wysokiego napigcia, 3 - cewka zaplonowa

pracy na wolnych obrotach lub niewlasciwych
osiagow silnika.

Na przegrodzie czotowej znajduije sig filtr pali-
wa, ktérego stan oraz poprawnos¢ potgczen,
godnie z czynnosciami obslugi okresowej
nalezy sprawdzac¢ co 20 000 km natomiast co
45 000 km nalezy go wymieni¢. Podczas
montazu nalezy pamieta¢ o wiasciwym podia-
wzeniu. Strzatka na obudowie filtra ma by¢
skierowana zgodnie z kierunkiem przeplywu
paliwa ze zbiornika do wiryskiwaczy.

Kazdy cylinder ma oddzielny wiryskiwacz pa-
liwa wyposazony w zawor iglicowy, urucha-
miany za pomocg cewki elektromagnetycznej
| zakonczony dysza zapewniajgcg wiasciwe
rozpylenie paliwa.

3.9. Zapton bezposredni (DIS)

Zastosowany w samochodach Lanos bezroz-
dzielaczowy bezposredni zaplon (DIS) skia-
da sie z cewki zaplonowej oraz $wiec zapio-
nowych. Elektroniczny modul sterujacy
(ECM) ma w pamieci zakodowang mapg ka-
ta wyprzedzenia zaplonu w funkciji predkosci
obrotowej i obcigzenia silnika. Charakterysty-
ki zostaty okreslone doswiadczalnie tak, aby
zapewnialy najkorzystniejsze parametry eks-
ploataciji pojazdu: niskie zuzycie paliwa, wia-
sciwg dynamike samochodu i minimalng emi-
s szkodliwych skiadnikéw spalin do otocze-

£ - |

CEWKA ZAPELONOWA

nia. ECM na podstawie sygnatu z czujnika po-
{ozenia walu korbowego (CPS) oraz parame-
tréw pracy silnika okresla kat wyprzedzenia
zaplonu i steruje zasilaniem cewki zaplono-
wej. Nastepuje jednoczesny przeskok iskry
w dwoch cylindrach na elektrodach swiec za-
ptonowych. Iskra pojawia si¢ w cylindrze,
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Swiece zaplonowe

SWIECE ZAPLONOWE
a —w silnikach 1,4 / 1,5 SOHC, b — w silnikach

1,56/1,6 DOHC
{ Producent Typ swiecy
swiec zaplonowych Silnik Odstep elektrod (mm)

SOHC DOHC
Woaojin, NGK BPREES 0,7 +0,8
N BKRBE-11 1,0 1,1
Champion RNSYC 0,7 +08
RCaYC 1,0+ 11
AC Delco CR42CXLS 07+08
CFR2CLS 10+ 1,1
Bosch WR7DC 07+08
FR7DCX 1,0+ 11
SFEB5PRS 1,0+ 1,1

w ktorym nastepuje sprezanie oraz w tym,
gdzie rozpoczyna sie suw wydechu (1.1 4.; 2.
i 3.). Ten rodzaj zaplonu jest zwany metoda
traconej iskry™.

Kat wyprzedzenia zapionu przy obrotach bie-
gu jatowego wynosi 10°.

Zapion bezposredni w stosunku do konwen-
cjonalnego ukiadu ma wiele zalet, t...

- brak uplywu pradu w rozdzielaczu;

— zwigkszona trwalosg;

- zredukowane zaklécenia radiowe;

- zmniejszone rozrzuty kata wyprzedzenia za-
plonu z 2° do 0,5°.

Cewka zaplonowa, umieszczona w tylnej cze-
$ci glowicy silnika, jest elementem nienapra-
wialnym i w przypadku uszkodzenia musi by¢
wymieniona.

Swiece zaplonowe sg wkrecone w glowice sil-
nika. W siiniku DOHC dostep do nich jest
mozliwy po zdemontowaniu osiony glowicy.

Informacje o rodzaju $wiec stosowanych
w samochodzie Lanos oraz o ich zamienni-
kach podano w tabeli.

3.10. Sterowanie pracg silnika

Elektroniczny modul sterujgcy ECM (Electro-
nic Control Modul) na podstawie sygnatow
otrzymywanych z czujnikéw steruje pracg sil-
nika tak, aby zapewni¢ optymalne osiagi jed-
nostki napedowej. Peini on rowniez funkcje
diagnostyczng, sygnalizujgc rozpoznane
usterki $wieceniem lampki kontrolnej silnika
na zestawie wskaznikow i jednoczesnie zapa-
migtuje usterki. Do identyfikacji usterek stuzy
urzadzenie diagnostyczne Scanner-11 z od-
powiednim oprogramowaniem. Diagnozowa-
nie nastgpuje po podigczeniu tego urzadze-
nia do gniazda diagnostycznego (ALDL),
znajdujgcego sig za schowkiem pasazera
Jednostka sterujgca jest umieszczona pod
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USYTUOWANIE MODULU ECM W SAMOCHODZIE

siedzeniem pasazera. ECM nie jest naprawial-
nyiw przypadku uszkodzenia nalezy go wy-
mienic.

Do modulu COM a5 pesalampauana nasiapiijn
ce informacje wejsciowe:

-2 czujnika cignienia bezwzglednego (MAP);
-z czujnika temperatury powietrza w kolekto-
126 dolotowym (MAT);

- z czujnika polozenia walu korbowego
[CPS);

-z czujnika predkosci samochodu (VSS);

-z czujnika temperatury plynu chiodzacego
(CTS);

-z sondy lambda — czujnika tlenu (EOS);

-7 czujnika polozenia przepustnicy (TPS);

-2 czujnika spalania stukowego (detonacyj-
nego).
Modut ECM na podstawie tych informacji
§ciowych ustala parametry pracy silnika
- kat wyprzedzenia zaplonu, przekazujgc od-
powiedni impuls do cewki zaptonowej (DIS)
utek czego, jednoczesnie w dwoch cylin-
h na elektrodach $wiec zapfonowych na-
puje przeskok iskry;

- obroty biegu jatowego silnika, sterujgc za-
‘Wworem regulacji powietrza (IACV) zubaza

badz wzbogaca mieszanke paliwowo-powie-
trzng na wolnych obrotach;

- dawke paliwa — ECM steruje zaworem elek-
tromagnetycznym wiryskiwacza i tym samym
czasem otwarcia wiryskiwacza.

Ponadto modul ECM steruje praca:

- pompy paliwa — po wigczeniu zaptonu uru-
chamia pompe paliwa na dwie sekundy, na-
tomiast w przypadku braku impulsow z czuj-
nika polozenia walu korbowego (CPS) pod-
czas pracy silnika odcina zasilanie pompy, co
ma istotne znaczenie podczas kolizji samo-
chodu;

- wentylatora (-6w) chiodnicy — sygnal otrzy-
many z czujnika temperatury plynu chiodzace-
go powoduje wigczenie wentylatora (-6w) chio-
dnicy na wolnych badz wysokich obrotach;

— sprzegla sprezarki klimatyzaciji — wigczenie
klimatyzacji, jesli samochod jest w nig wypo-
sazony, powoduje jednoczesne wigczenie
wentylatora; w przypadku osiggnigcia zbyt
wysokiej temperatury silnika modul ECM roz-
facza sprzeglo sprezarki klimatyzacii;

- zaworu pochtaniacza par paliwa (CCP) -
gdy spelnione sg odpowiednie warunki pod-
czas pracy silnika, modut ECM otwiera zawor,
umozliwiajac przeptyw par paliwa do kolekto-
ra dnintowonn i ich enalenie;

— zaworu recyrkulacji spalin (EGR) — pozwala-
jac na przeplyw gazow spalinowych do kolek-
tora dolotowego i w ten sposéb ogranicza
emisje zwigzkow azotu (NO,);

— obrotomierza w zestawie wskaznikow;

- zaworu VGIS (1,5/1,6 DOHC) sluzgcego do
dostarczenia dodatkowej ilosci powietrza do
kolektora dolotowego podczas przyspieszania.
Charakterystyczne fazy pracy silnika i spos6b
sterowania przez modul ECM poszczegolny-
mi uktadami przebiegajg nastgpujaco.

e Faza rozruchu — po wigczeniu zaplonu mo-
dut ECM na dwie sekundy zalacza przekaznik
pompy paliwa, odczytuje sygnal z czujnika
temperatury ptynu chiodzacego (CTS) i czuj-
nika polozenia przepustnicy (TPS). Po uru-
chomieniu zimnego silnika uklad pracuje
w trybie ,,petli otwartej", ustalajgc stosunek
powietrza do paliwa na podstawie danych
otrzymanych z czujnikéw cisnienia bez-
wzglednego (MAP) oraz temperatury plynu
chiodzacego (CTS), ignorujac jednoczesnie
sygnal z sondy lambda.
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® Faza normalnej pracy (w trybie petli za-
mknigtej) — po osiggnieciu przez sonde lamb-
da wiasciwej temperatury (powyzej 316°C)
modul ECM okreéla stosunek powietrza do
paliwa na podstawie sygnaléw z sondy, przy
czym optymalna wartosé stosunku powietrza
do paliwa wynosi 14,7:1. Do pamieci moduiu
ECM sg wprowadzone stosowne informacije,
odpowiednio dla mieszanki bogatej i ubogiej,
na ktorych podstawie modut dobiera
odpowiednig dawke paliwa sterujac czasem
otwarcia wtryskiwaczy.

® Faza przyspieszania — analizujgc sygnaly
z czujnika polozenia przepustnicy o kacie
otwarcia przepustnicy oraz czujnika cisnienia
bezwzglednego o zmniejszeniu cisnienia
w kolektorze dolotowym, modut ECM zwigk-
sza czas otwarcia wiryskiwaczy, powodujgc
wzrost dawki paliwa i wzrost predkosci obro-
towej silnika.

® Faza zmniejszania predkosci — sygnal
z czujnika cisnienia w kolektorze dolotowym
informujacy o zwigkszeniu podcisnienia oraz
informacja z czujnika potozenia przepustnicy
o jej zamknieciu sprawiajg, ze modul ECM
skraca czas otwarcia wiryskiwaczy, redukujac
dawke paliwa dostarczang do cylindréw.

Programowanie obrotéw biegu
jatowego

W przypadku odcigcia zasilania, gdy zostang
odtgczone przewody od akumulatora lub wy-
jety bezpiecznik modulu ECM (F5 w skrzynce
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DIAGNOZOWANIE USTEREK SILNIKA 3 4
a- zigcze ALDL, b — odczytywanie kodu usterki kod 34

bezpiecznikow pod tablicg rozdzielcza) po
ponowym podigczeniu zasilania nalezy za-
programowac obroty biegu jalowego w naste-
pujgcy sposob:

— wlgczy¢ zapion na 5 sekund;

- wylgczyé zaplon na 5 sekund,;

— uruchomi¢ silnik doprowadzajgcy do tem-
peratury plynu chlodzacego 85°C;

- jezeli samochad jest wyposazony w klimaty-
zacje, wigczy¢ klimatyzacje na 10 sekund;

- wylgczy¢ klimatyzacje;

- wylaczy¢ zaplon (programowanie obrotow
biegu jalowego zostalo zakonczone).
Opisane czynnoéci nalezy rozpoczynaé, gdy
silnik jest zimny.

Diagnostyka systemu sterowania

Uszkodzenie systemu sterownia silnika jest
sygnalizowane swieceniem lampki kontrolngj
silnika w zestawie wskaznikow. Program dia-
gnostyczny modufu ECM umozliwia wykrycie
niedomagania (np. uszkodzenia lub niewla:
$ciwego podigczenia czujnika). W tym celu
autoryzowane stacje obslugi sa wyposazone
w urzadzenia diagnostyczne Scanner-11,
podigczane do zlgcza diagnostycznego
ALDL, dzieki ktorym mozna prawidlowo zdia
gnozowac poszczegolne ukiady. Uszkodze-
nie mozna rowniez zidentyfikowac zwierajac
styki A i B zigcza diagnostycznego ALDL zna-
dujacego sie pod schowkiem deski rozdzie-
czej. Po wigczeniu zaptonu lampka kontrolna
silnika umieszczona w zestawie wskaznikow
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blyskajac wyswietla kody usterek. Kod sygna-
lizowany jest dwoma grupami btyskow, kazda
grupa odpowiadajaca poszczegolnej cyfrze
kodu sklada sie z blyskow trwajgcych 0,4 se-
kundy i nastepujacej po nich 0,4-sekundowej
przerwy. Grupy oddzielone sg przerwg 1,2-se-

Kody diagnostyczne usterek silnika

kundowa, natomiast przerwa pomigdzy po-
szczegolinymi kodami trwa 3,2 sekundy. Kaz-
dy kod usterki jest wyswietiany trzykrotnie,
przy czym cykl rozpoczyna si¢ od kodu 12,
oznaczajacego brak impulsow z czujnika po-
tozenia walu korbowego.

| Kod
usterki

Element, w ktdrego obwodzie
powstala usterka

Opis usterki

Modul sterowania skrzynkg automatyczng
(TCM)

Niski sygnal

Modut sterowania skrzynkg automatyczng
(TCM)

Wysoki sygnal

Wentylator 2

Przerwa lub zwarcie do masy () w obwodzie niskiej predkosci
wentylatora (pomiedzy modulem ECM a przekaznikiem
wentylatora)

Wentylator 2

Przerwa lub zwarcie do zasilania (+) w obwodzie niskiej pred-
kosci wentylatora (pomigdzy modulem ECM a przekaznikiem
wentylatora)

Wentylator 1

Przerwa |ub zwarcie do masy (-) w obwodzie wysokie] predkosci
wentylatora (pomigdzy modutem ECM a przekaznikiem wen-
tylatora)

Wentylator 1

Przerwa lub zwarcie do zasilania (+) w obwodzie wysokiej pred-
koéci wentylatora (pomigdzy ECM a przekaznikiem wentylatora)

Zawor recyrkulacji spalin (EGR)

Zwarcie do masy (-) w abwodzie pomigdzy zlgczem cewki za-
woru EGR a ztaczem modulu ECM

Zawor recyrkulacii spalin (EGR)

Zwarcie do zasilania (+) w obwodzie pomiedzy zigczem cewki
zaworu EGR a zigczem modulu ECM

Czujnik polozenia walu korbowego (CPS)

Brak sygnalu obrotu walu korbowego

Sonda lambda

Napigcie z sondy lambda w granicach 340+550 mV

Czujnik temperatury cieczy chlodzace
(CTS)

Sygnal z czujnika temperatury plynu chlodzacego dla tempera-
tury powyzej 146°C

Czujnik temperatury cleczy chlodzgcsj
(CTS)

Syanal z czujnika temperatury plynu chiodzacego dla tempera-
tury ponizej -35°C

16 Czujnik spalania detonacyjnego Niewlasciwy sygnal z czujnika

17 Wiryskiwacz Zwarcie do masy wiryskiwacza

18 Modut ECM Btedny sygnal z czujnika spalania detonacyjnego
19 Czujnik potozenia walu korbowego (CPS) | Niewlasciwy sygnal z czujnika

21 Czujnik polozenia przepustnicy (TPS) Za wysokie napigcie

22 Czujnik potozenia przepustnicy (TPS) Za niskie napigcie

Czujnik temperatury powietrza
dolotowego (MAT)

Sygnalizacja zbyt wysokiej temperatury - pow. 140°C

Czujnik predkasci samochodu (VSS)

Sygnal z czujnika VSS <6 km/h | czujnika MAP <25kPa

Czujnik temperatury powietrza
dolotowego (MAT)

Sygnalizacja zbyt niskiej temperatury — ponizej -38,5°C

JZT

Gzujnik cisnienia w ukl, klimatyzacji (ACP)

Zbyt wysokie cisnienie w ukl. klimatyzacji >3115 kPa
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Kod Element, w ktérego obwodzie
usterki powstala usterka

Opis usterki

Przekaznik pompy paliwa

Zwarcie do masy

Przekaznik pompy paliwa

Przerwa w obwodzie zasilania

Za wysokie napigcie

Czujnik ciénienia bezwzglednego (MAP)

Za niskie napiecie

29
32
33 Czujnik cisnienia bezwzglednego (MAP)
34
35

Regulator biegu jalowego (IACV)

Obroty silnika przy zamknigte] przepustnicy rdznig sig od
zalozonych obrotow biegu jalowego o 170 obr/min

41 Styk B moduiu ECM

Zwarcie do zasilania (+)

Styk A modulu ECM

Zwarcie do zasilania (+)

Czujnik tlenu

Uboga mieszanka, napiecie ponizej 274 mV

Czujnik tlenu

Bogata mieszanka, napigcie powyzej 865 mV

&|&|E(S

Akumulator

Za wysokie napigcie

51 Modutl ECM

Niewlasciwie zainstalowana pamieé PROM

53 Moduf ECM

Usterka w ukfadzie immobilizera

55 Modut ECM

Usterka pamieci ECM (PROM)

61 Zawor pochianiacza oparéw paliwa (CCP)

Zwarcie cewki zaworu do masy

Zawér pochianiacza oparéw paliwa (CCF)

Zwarcie do zasilania

Styk B modulu ECM

Zwarcie do masy

Styk A modulu ECM

Zwarcie do masy

Przekaznik sprezarki klimatyzaciji

Zwarcie do masy

B|Z(R BV

Przekaznik sprezarki klimatyzaciji

Za wysokie napigcie

93 Modul ECM

Usterka

3.11. Ukiad wylotowy

Ukiad wylotowy samochodu stuzy do odpro-
wadzenia spalin pochodzacych ze spalania
mieszanki w silniku i ograniczenia hatasu po-
wstalego w nastepstwie rozprezenia spalin
or27 do zmniejszenia emisji toksycznych skia-
dnikéw znajdujacych sig w spalinach. Zmniej-
szenie halasu realizujg dwa tlumiki zastoso-
wane w ukladzie, natomiast redukcije toksycz-
nych skladnikow zapewnia konwerter katali-
tyczny zwany popularnie katalizatorem.
Podczas kazdej okresowej obstugi technicz-
nej nalezy sprawdzi¢ w ukladzie wylotowym:
- stan poszczegoinych czesci ukladu;

- szczelnoé¢ ukladu i stan elementow zlgcz-
nych;

- ulozenie elementdw, czy nie ocierajg o inne
czesci pojazdu.

Oslony ciepine umieszczone przy przednim
i tylnym tlumiku oraz przy katalizatorze i ko-

lektorze wylotowym zabezpieczajg pojazd
oraz $rodowisko przed wplywem wysokie]
temperatury elementéw ukladu wylotowego.
Uwaga. Samochody Daewoo Lanos sg wypo-
sazone w katalizator i przystosowane do zask
lania tylko benzyng bezotowiowg. Zastosowa:
nie etyliny spowoduje uszkodzenie katalizato-
ra i koniecznos¢ jego wymiany.

Konwerter katalityczny zmniejsza poziom
emisji szkodliwych weglowodorow (HC), tien:
ku wegla (CO) oraz tlenkéw azotu (NO) z&
wartych w spalinach.

Przednia rura wylotowa skiada sig z dwoch
czesci polaczonych fgcznikiem elastycznym,
ktéry zmniejsza drgania przenoszone z silnika
na uklad wylotowy.

Podczas demontazu kolektora wylotowego
wazne jest zachowanie wiasciwej kolejnosci
odkrecania i dokrgcania nakrgtek mocujg
cych oraz momentu dokrgcania. Nakretki &
nalezy dokreca¢ momentem 25 N-m.
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ELEMENTY UKLADU WYLOTOWEGO
1- kolektor wylotowy, 2 — przednia rura wy
§- tumik tylny, 6 — nakladka ozdobna rury wylotowej, 7 — tumik przedni

lotowa., 3 — oslona termiczna, 4 — konwerter katalityczny (katalizator),
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KOLEKTOR WYLOTOWY
a - silnikow 1,4 / 1,5 SOHC, b - silnikéw 1,5/ 1,6 DOHC
1 - korpus kolektora, 2 — oslona termiczna, 3 — sonda lambda, 4 - uszczelka

KOLEJNOSC ODKRECANIA NAKRETEK KOLEKTORA KOLEJNOSC DOKRECANIA NAKRETEK KOLEKTORA
WYLOTOWEGO SILNIKOW 1,4/ 1,6 SOHC WYLOTOWEGO SILNIKOW 1,4 / 1,5 SOHC




UKEAD WYLOTOWY
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KOLEJNOSC ODKRECANIA NAKRETEK KOLEKTORA

WYLOTOWEGO SILNIKOW 1,5/ 1,6 DOHC

3.12. Typowe niesprawnosci silnika

KOLEJNOSC DOKRECANIA NAKRETEK KOLEKTORA
WYLOTOWEGO SILNIKOW 1,5 / 1,6 DOHC

Objawy niesprawnosci

Prawdopodobne przyczyny

Silnika nie mozna uruchomi¢ lub utrudnione
uruchamianie silnika

- Niewtasciwe cisnienie sprezania w cylindrach

— Zanieczyszczone paliwo

- Usterka w obwodzie czujnika pofozenia walu korbowego

~ Niewlasciwa kolejnosé podtgczenia przewodéw zaplonowych
- Uszkodzenie swiec zaplonowych

- Uszkodzenie przewodéw zaplonowych

- Niewlasciwe podigczenie przewodéw do cewki zaptonowej
- Uszkodzenie cewki zaplonowej

- Uszkodzenie modutu ECM

— Brak zasilania pompy paliwa

— Brak zasilania wtryskiwaczy

- Uszkodzenie wiryskiwaczy

- Uszkodzony regulator cisnienia paliwa

Silnik rozwija za mala moc

- Nieszczelny ukiad dolotowy

Nieréwna praca silnika

- Uszkodzony czujnik temperatury plynu chiodzgcego
- Uszkodzony uklad recyrkulacji oparow paliwa
- Uszkodzony uklad regulacjl obrotow biegu jalowego

| Przegrzewanie sig silnika

- Niewlasciwy poziom plynu chiodzacego
- Uszkodzone wentylatory chiodnicy

Nadmierne zuzycie paliwa

- Uszkodzony regulator cisnienia paliwa

- Uszkodzone wiryskiwacze paliwa

- Brak odpowledniej droznosci przewodu powrotnego paliwa
- Zanieczyszczony filtr paliwa

- Zanieczyszczony filtr powietrza

Okresowe Swiecenie lampki kontrolnej silnika

- Brak wlasciwego kontaktu przewodu masowego modulu ECM
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Objawy niesprawnosci

Prawdopodobne przyczyny

Stuki w silniku po uruchomieniu zanikajgce
po rozgrzaniu

- Nieodpowledni gatunek oleju

- Uszkodzony hydrauliczny popychacz zaworu

— Nadmierny luz osiowy walu korbowego

- Nadmierny luz tozysk gléwnych walu korbowego
— Nadmierny luz ttokéw w cylindrach

Stuki zimnego siinika wzrastajace
ze wzrostemn obcigzenia

— Niewlasciwie zamocowane lub uszkodzone kolo pasowe walu kor-
bowego

— Nadmierny luz tloka w cylindrze

— Zgiety korbowod

Stuki nagrzanego silnika narastajace
ze wzrostem obciazenia

- Uszkodzona piasta lub kolo pasowe

— Niewtasciwie zamocowany uklad wylotowy

~ Uszkodzone kolo zamachowe

— Nadmierny luz panewek gléwnych lub korbowych
- Niewlasciwa jakos¢ paliwa

- Niewlasciwe ustawienie ukiadu rozrzgdu

- Przedmuchy spod kolektora wylotowego

Stuki silnika przy obrotach biegu jalowego

~ Niewlasciwy nacigg paskéw napedowych
- Niewlasciwy gatunek oleju silnikowego

— Nadmierny luz sworznia tiokowego

- Zgiety korbowod

- Niewtasciwy luz tiok-cylinder




UKLAD

PRZENIESIENIA

NAPEDU

Daewoo Lanos, podobnie jak wigkszos¢ sa-
mochodow tej klasy, ma zespol napedowy
umieszczony poprzecznie z przodu samocho-
du, napedzajgcy przednie kola.

Uklad przeniesienia napedu skfada sig ze
sprzegla, skrzynki przekladniowej z przekia-
dnia gléwng i mechanizmem réznicowym
oraz polosi napedowych z przegubami. La-
nos jest seryjnie wyposazony w pigciobiego-
wa mechaniczng skrzynke przekiadniows,
opcjonalnie moze mie¢ czterostopniowg
skrzynke automatyczna.

ZESPOL NAPEDOWY SAMOCHODU DAEWOO LANOS

4.1. Sprzeglo

Zespol sprzegla skiada sig z nastepujgcych
elementow:

- tarczy sprzegta z okladzinami ciernymi;
—tarczy dociskowej ze sprezyng tarczowg
i oprawg (zwanych dociskiem);

- fozyska wyciskowego;

- widelek wylgczania sprzegia;

- sitownika sprzegla;

— pompy sprzegla;

— zbiornika plynu hamulcowego;,

— pedatu sprzegla.
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ZESPOL SPRZEGEA Z UKEADEM STEROWANIA HYDRAULICZNEGO

1 - zbiornik plynu hamulcowego, 2 - pedal sprzegla, 3 - dzwignia wylaczania sprzggla, 4 — obudowa sprzegla,

5 —widetki wylgczajace, 6 — fozysko wyciskowe, 7 — docisk, 8 — tarcza sprzegla, 9 — sitownik sprzegla, 10 — pompa
sprzegla
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Oprawa tarczy dociskowej jest przykrecona
do kola zamachowego walu korbowego. Po-
miedzy tarczg dociskowg a kolem zamacho-
wym jest umieszczona tarcza sprzegia, ktora
pod naciskiem sprezyny tarczowej na tarcze
dociskowg przylega do kola zamachowego,
umozliwiajgc przekazanie momentu obroto-
wego z silnika do ukiadu napedowego. Wci-
snigcie (przemieszczenie) pedatu sprzegia,
przeniesione poprzez hydrauliczny uktad ste-
rowania, powoduje ruch fozyska wyciskowe-
go, odgigcie sprezyny tarczowe] i odsunigcie
tarczy dociskowej od tarczy sprzegla, czego
efektem jest zaprzestanie przekazywania na-
pedu. Okladziny cierne tarczy sprzegta pod-
czas kazdego wlgczania i wylaczania sprze-
gla, na skutek tarcia, ulegajg stopniowemu
zuzyciu. Intensywnos¢ zuzycia okiadzin zale-
zy w duzym stopniu od sposobu jazdy, np.
gwaltowne zmiany predkosci samochodu
przyczyniajg sig do skrécenia trwalosci okia-
dzin. Eksploatacyjnemu zuzyciu okladzin cier-
nych tarczy sprzegla towarzyszy zmiana poto-
zenia pedalu sprzegla, w zwiazku z czym ko-
nieczna jest okresowa regulacja ustawienia
pedalu sprzegla.

Charakterystyka techniczna

Opis i wartosci
. Dane charakterystyczne liczbowe
Typ sprzegla Jednotarczowe,
cierne, suche
z centralng
tarczowg sprezyng
dociskowg
Wymiary okladzin ciernych:
+ srednica zewnetrzna dla silnikéw:
-1,4 SOHC 184 mm
-1,5 SOHC 200 mm
-1,5/1,6 DOHC 215 mm
+ srednica wewnetrzna
-1,4 SOHC 127,5 mm
-1,5 SOHC 134 mm
-1,5/1,6 DOHC 145 mm
* grubosé tarczy 7,65 mm
luz pedalu sprzegla 6+12 mm
Skok pedalu sprzegla min. 130 mm
sterowanie sprzegla Hydrauliczne
Srednica wewnetrzna pompy
|spfzegia 15,87 mm
iSrednica wewngtrzna sitownika
sprzegla 20,64 mm

Piyn w ukladzie sterowania Plyn hamulcowy
sprzegta DOT-4
Zbiornik plynu sterowania Wspolny dla
sprzegla uktadu
hamulcowego
i sprzegla

Regulacja pedatu sprzegla

® Regulacja skoku jalowego. Naciskajac reka
pedal sprzegla, zmierzy¢ odleglos¢ od polo-
zenia poczatkowego do wyczuwalnego opo-
ru na pedale. Odleglosc ta powinna zawierac
sig w granicach 6+=12 mm. W razie konieczno-

SKOK JALOWY PEDALU SPRZEGLA

Pr—
REGULACJA DLUGOSCI POPYCHACZA POMPY
SPRZEGtA
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REGULACJA SKOKU PEDALU SPRZEGLA ($rubg na
wspomiku)

$ci wyregulowac diugos¢ popychacza pompy
sprzegla po wczesniejszym odkreceniu na-
kretki kontrujgcej. Po zakonczonej regulacii
dokreci¢ nakretke.
® Regulacja skoku pedalu sprzegta. Zmierzy¢
odlegloéé pedalu sprzegta w pozycji spo-
czynkowej od kota kierownicy. Nastepnie wci-
sna¢ pedal sprzegla maksymalnie do podiogi
s UL ol A
row powinna przekracza¢ 130 mm. Regulacje
przeprowadzi¢ luzujac nakretke i obracajac
$rubg regulacyjng pedalu sprzggla na wspor-
niku pedalu.

TN T,

Sprawdzenie punktu wigczania
sprzegia

Przed sprawdzeniem zaciggng¢ hamulec
awaryjny. Uruchomi¢ silnik, wcisng¢ pedal
sprzegla, wigczy¢ bieg i powoli zwalnia¢ na-
cisk na pedal sprzegla. Zaobserwowac poto-
zenie sprzegla, przy ktérym samochod lekko
sie poruszy. Jest to punkt wigczania sprzegia.
Jesli réznica odleglosci pedalu sprzegla
w tym punkcie i punkcie maksymalnego wci-
$niecia jest mniejsza niz 30 mm, nalezy
sprawdzic:

— catkowity skok pedalu sprzegia;

— luz pedalu sprzegta;

- obecnos¢ powietrza w ukiadzie sterowania;
- tarcze sprzegla i tarcze dociskowg.

min 30mm

SPRAWDZENIE PUNKTU WLACZANIA SPRZEGLA

Odpowietrzanie ukiadu sterowania
sprzegia

Sprzeglo samochodu Daewoo Lanos jest
sterowane hydraulicznie. Ukiad sterowania
jest napetniony ptynem hamulcowym i zasi-
lany ze zbiornika wspolnego dla ukiadu
sprzegla i ukladu hamulcowego.

W przypadku stwierdzenia obecnosci powie-
trza w ukladzie, a takze po zakoriczeniu jakiej-
Lloral wamuaun tibiasin sbasawanin nnngmn
uktad odpowietrzy¢ w nastgpujacy sposob:
- podiaczy¢ rurke do odpowietrznika pompy
sprzegla i umiesci¢ jej koniec w pojemniku
z plynem hamulcowym;

— sprawdzi¢, czy poziom plynu w zbiorniku
siega powyzej znaku MIN (w razie potrzeby
uzupeinié); po czym kilkakrotnie, powoli na-
cisngé na pedaf sprzegla;

— utrzymaé nacisk na pedal sprzegla i (przy
pomocy drugiej osoby) poluzowa¢ odpowie-
trznik, tak by wyplynal plyn do naczynia;

— po opadnieciu pedalu nie zdejmowac nogi
ze stopki pedalu do chwili, az osoba towarzy-
szgca nie dokreci odpowietrznika,

~ powtarza¢ czynno$¢ do czasu, az z rurki
w pojemniku bedzie wyplywal plyn bez pg-
cherzykéw powietrza, jednoczesnie kontrolu-
jac (i w razie potrzeby uzupelniajgc) poziom
plynu hamulcowego w zbiorniku;

- po dokladnym odpowietrzeniu uzupelni¢
poziom plynu hamulcowego w zbiorniku pod
znak MAX.
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ODPOWIETRZANIE UKLADU STEROWANIA SPRZEGLA

Wymontowanie tarczy sprzegla

W celu wymontowania sprzegla nalezy naj-
plerw wyjac¢ skrzynke przektadniowg z samo-
chodu, a nastgpnie:

-zaznaczy¢ usytuowanie oprawy tarczy doci-
skowej wzgledem kota zamachowego (aby
nie naruszy¢ wywazenia) i odkrecic sruby ig-
czace te dwa elementy;

DOCISK | TARCZA
SPRZEGLA

§ — Duewoo Lancse

J-42474

(np. trzpieniem J-42474)

— przed wykreceniem ostatniej éruby przytrzy-
mac oprawe tarczy;

- wymontowac tarczg sprzegla;

Podczas montazu umiesci¢ tarcze sprzegla
wraz z oprawg tarczy dociskowej (w uprze-
dnio zaznaczonym polozeniu) na kole zama-
chowym, ustawiajac je wspodlosiowo (zasto-
sowaé walek sprzeglowy lub odpowiedni
trzpien), a nastepnie momentem 15 N'm do-
kreci¢ sruby mocujgce oprawe tarczy.

Przed zamontowaniem skrzynki przekiadnio-
wej sprawdzi¢ szczelno$¢ jej obudowy od
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ELEMENTY SKtADOWE SKRZYNKI PRZEKLADNIOWE.

1 -~ skrzynka przekladniowa kompletna, 2 - naped predkos$ciomierza, 3 - pierécien regulacyjny mechanizmu
réznicowego, 4 - oslona z uszczelka, 5 — mechanizm réznicowy, 6 - kolo talerzowe
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strony watka sprzeglfowego, stan elementéw
prowadzgcych dzwigni wigczania sprzegta,
tozysko wyciskowe sprzegla oraz posmaro-
wac smarem powierzchnig tulei prowadzgcej
lozyska po czym zamontowa¢ skrzynke prze-
kladniowg i wyregulowac polozenia pedatu
sprzegla.

4.2. Skrzynka przekiadniowa

Skrzynka przekiadniowa umozliwia jazde sa-
mochodu z réznymi predkosciami dostoso-
wanymi do panujgcych warunkéw jazdy,
a takze daje mozliwos¢ jazdy do tylu. Jest to
klasyczna dwuwatkowa skrzynka o pieciu
(w peini synchronizowanych) przetozeniach
do jazdy w przod. Sprzegniecie pary kot ze-
batych dowolnego przelozenia umozliwia
przekazanie momentu obrotowego z silnika,
poprzez przekladnig globwng i polosie, na ko-
la jezdne.

Kola zgbate majg zgby skosne zapewniajgce
cichobieznosc pracy skrzynki.

Sterowanie poszczegdlinymi biegami odbywa
sie za pomocg dzwigni zmiany biegéw umie-
szczonej w podiodze samochodu oraz we-
wnetrznego mechanizmu, usytuowanego

I

55
¥

®

ELEMENTY UKEADU 2
B
=

STEROWANIA SKRZYNKI
PRZEKLADNIOWE.
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w obudowie skrzynki, polaczonego z dzwi-
gnia ukladem drgzkéw. Ten mechanizm unie-
mozliwia rowniez wlaczenia dwoch biegow
jednoczesnie. Przelozenie biegu wstecznego
nie jest synchronizowane. Bieg wsteczny
mozna wigczy¢ po catkowitym zatrzymaniu
samochodu, unoszac pierscien umieszczony
na dzwigni zmiany biegow i odpowiednio
przesuwajac dzwignie, zgodnie z oznacze-
niem na gatce dzwigni.

Przekiadnia gtéwna o statym zazebieniu oraz
mechanizm roéznicowy zapewniaja rowno-
mierny rozdzial momentu obrotowego na
obydwa kola napgedowe nawet wtedy, gdy ko-
la poruszajg sig z rozng predkoscig obrotowg
(np. w przypadku ruchu po tuku).

Skrzynka biegébw umieszczona we wspoinej
obudowie ze sprzeglem i przekiadnig gtéwng
(jako zespol skrzynki przekladniowej) jest
przykrecona do kadluba silnika.

Charakterystyka techniczna

E::rzkt erystyczne Opis i wartosci liczbowe

Typ skrzynki Mechaniczna, pieciobiegowa,
z synchronizacjg wszystkich
biegéw do jazdy do przodu,
zespolona z przekladnig
gtowng

Przelozenia:

— | bieg 3,545

— |l bieg 1,952

— Il bieg 1,276

- IV bieg 0,892

-V bieg 0,707

- wsteczny 3,333

Przelozenie

przekfadni gldwnej

dla silnikow:

-14,15 4176

-1.6 3,722

llose oleju w skrzynce

przektadniowej 181

Wymontowanie skrzynki z samochodu

Skrzynka przektadniowa daje sig wymonto-
wac z samochodu bez koniecznosci wyjmo-
wania silnika. W niniejszej publikacji nie opi-
sano sposobu naprawy skrzynki z uwagi na

koniecznos$¢ dysponowania narzedziami spe-
cjalnymi do naprawy tego zespolu.
Wymontowanie skrzynki przekladniowej po-
winno przebiegac¢ w nastepujacej kolejnosci:
- zdjgé zlgcza elektryczne z wylgcznika Swia-
tel cofania i czujnika predkosci;

- roztgczy¢ przegub drazka zmiany biegow,
- zdemontowaé wspornik sifownika wylacza-
nia sprzegla;

- podwiesi¢ silnik do belki poprzecznej umie-
szczonej na czaszach amortyzatorow przed-
nich w komorze silnikowej lub do podnosnika
hydraulicznego z wysiegnikiem ramieniowym;
- odkreci¢ gérne $ruby mocowania skrzynki
przekladniowej do silnika,;

— unies¢ samochod | wymontowac obie pélo-
sie napgdowe zabezpieczajac otwory polosi
przed wyplywem oleju;

- zdemontowaé osltone koila zamachowego;
— podeprze¢ skrzynke za pomocg podnosni-
ka i odkreci¢ sruby lewego przedniego i lewe-
go tylnego wspornika mocowania skrzynki po
czym wymontowac oba wsporniki;

— odkreci¢ dolne $ruby mocowania skrzynki
do silnika i wymontowa¢ skrzynke.

Montujgc skrzynke przekiadniowa nalezy naj-
pierw wprowadzi¢ koncéwke watka sprzeglo-
wego w otwor tarczy sprzegla; dosunac
skrzynke do kadiuba silnika; wkrgciC dolne
sruby mocowania skrzynki do silnika i dokrg-
ci¢ je momentem 75 N'm, a nastepnie:

- zamontowaé lewy tylny wspornik skrzynki
przekiadniowe] i dokreci¢ $ruby mocujgce
momentem 90 N-m;

ROZLACZANIE MECHANIZMU STEROWANIA
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-zamontowac lewy przedni wspornik i dokre-
ci¢ sruby momentem 60 N-m;

- przymocowac osfong kola zamachowego
i dokreci¢ sruby momentem 7 N-m;
-zamontowaé potosie napedowe;

- przykrecic gérne sruby mocowania skrzynki
do kadluba silnika dokrecajgc je momentem
75 N'm;

-zamontowac wspornik sifownika hydraulicz-
nego wylgczania sprzegla dokrecajac sruby
momentem 60 N-m;

- podigczyc drazek zmiany biegow;

-zalozy¢ zigcza elektryczne na wylgcznik
Swiate! cofania oraz czujnik predkosci poja-
zdu;

-wyregulowa¢ mechanizm zmiany biegow.

Regulacja mechanizmu zmiany biegéw

Podczas postoju samochodu przy uru-
chomionym silniku i wylgczonym sprzegle
wszystkie biegi powinny sig fatwo wigczac.
Regulacje nalezy przeprowadzi¢, w przy-
padku stwierdzenia utrudnionego wigcza-
nia biegow, samoczynnego ich wylgcza-
nia oraz po zamontowaniu skrzynki przekia-
dniowej do samochodu, w nastepujgcy spo-
50D:

- ustawic¢ dzwignie zmiany biegow w poloze-
niu neutralnym;

-poluzowa¢ srube obejmy drazka zmiany
biegow;

-zdemontowac zaslepke otworu regulacyjne-
90 umiesci¢ w nim trzpien o $rednicy 5 mm,
obraca¢ trzpieniem tak, aby dat sie wprowa-
dzic w otwor wewnetrznej dzwigni zmiany bie-

gow;

-2djg¢ oslone z dzwigni zmiany biegdw;

-przesungc dzwignie zmiany biegéw w le-

wo tak, aby byta mozliwo$é umieszcze-

nia w otworze regulacyjnym dzwigni zmia-

ny biegbw drugiego trzpienia o $rednicy

Smm;

~dokreci¢ Sruby regulacyjne obejmy drazka

miany biegéw momentem 14 N-m;

-wyjaé dwa trzpienie z otworéw regulacyj-

fych i zalozy¢ zaslepke oraz ostone dzwigni

iany biegow;

-sprawdzi¢ skutecznosé regulacji (w ra-
potrzeby powtdrzyé czynnosci regula-

tyjne).

a

REGULACJA MECHANIZMU ZMIANY BIEGOW

ZA POMOCA TRZPIENI

a - przy skrzynce biegdw, b — przy dzwigni zmiany
biegéw

Sprawdzanie oleju w skrzynce

Skrzynka jest napeiniona olejem przekladnio-
wym (gatunek oleju podano w rozdziale ,,Ma-
terialy eksploatacyjne”) wystarczajacym na
caly okres eksploatacji samochodu bez po-
trzeby wymiany. Zgodnie z harmonogramem,
podczas kazdej obslugi okresowe] nalezy
sprawdzac poziom oleju w skrzynce przekia-
dniowej (patrz rozdziat ,,Obstuga samochodu
— wybrane czynnosci obstugowe”).
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4.3. Polosie napedowe

Pélosie napedowe przekazujg moment nape-
dowy z silnika na przednie kola jezdne. Po-
przeczne, niesymetryczne usytuowanie ze-
spolu napgdowego w komorze silnikowej jest
powodem zastosowania poélosi o réznej diu-
gosci. Prawa polos ma diugos¢ 670,0 mm, le-
wa 337,5 mm. Kazda p6los ma dwa rowno-
biezne przeguby kulowe umozliwiajace prze-
kazywanie napedu w réznych polozeniach kot
wzgledem nadwozia.

Wymontowanie péfosi napedowej

Aby wymontowac pélos z samochodu nalezy:
—zdemontowac¢ kolo jezdne (po uprzednim
oznaczeniu jego pofozenia wzgledem piasty);
- odkreci¢ nakretke zabezpieczajgcg poélos
(nakretka nie nadaje sie do ponownego uzy-
cia);

- przy uzyciu Sciggacza odigczy¢ przegub
wahacza od zwrotnicy, po wczesniejszym
zdjeciu zawleczki i odkrgceniu nakretki;
—odkregcic nakretke przegubu koncowki
drgzka kierowniczego i za pomocg sciggacza
odlgczy¢ drgzek kierowniczy od kolumny
przedniego zawieszenia,

- QdSuUwaiac zwrotnice na zewnatrz wviac pol-
0$ z piasty kofa;

- podtrzymujac polos wymontowac jg z obu-
dowy przekiadni glowne;.

Wmontowanie polosi napgdowej

Potos wmontowuije sie w kolejnosci odwrotne;
do opisanej przy demontazu:

— sprawdzic¢ stan uszczelniaczy polosi w prze-
kladni giéwnej i zwrotnicy kola;

—umiesci¢ poétos w obudowie przekiadni
gléwnej a nastepnie w otworze piasty kola;

- zamontowac drazek kierowniczy do wspor-
nika kolumny zawieszenia i dokreci¢ nakretke
momentem 60 N-m;

- umiesci¢ przegub wahacza w zwrotnicy
i dokreci¢ nakretke momentem 70 N-m; za-
bezpieczy¢ nakretke zawleczka;

- wkreci¢ na polos nowa nakretke zabezpie-
czajacg, dokrecajgc ja momentem wstepnym
180 N-m;

—zamontowa¢ kolo jezdne (w oznaczonym
polozeniu) i wykonac kilka obrotow kotfa, po
czym odkreci¢ nakretke potosi | ponownie do-

a

POLOSIE NAPEDOWE
a - wymontowane, b - w samochodzie
1 — pdlos lewa, 2 - polos prawa

kreci¢ ja momentem 50 N-m; nastepnie do-
kreci¢ nakretke o 60°

- zabezpieczy¢ nakretkg zagniatajac |a
w rowku potosi napedowej;

— sprawdzi¢ i w razie potrzeby uzupetnic olgj
w skrzynce przekiadniowej.
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4.4. Diagnostyka uktadu
przeniesienia napedu

Najczesciej wystepujgcymi usterkami w ukia-
dzie przeniesienia napedu mogg byé¢: utru-
dnione wigczanie biegow, zgrzyty kot zeba-
tych, zakleszczanie sie kot zebatych,
podwyzszona glosnos¢ pracy zespoliu.
Stwierdzone usterki nalezy dokladnie zdia-
gnozowa¢, aby zlokalizowa¢ przyczyne ich
wystepowania. Nie jest to zadanie latwe, po-
niewaz podczas jazdy wystepuje wiele hala-
sow pochodzacych z réznych zrode! takich
|ak: opony, tozyska kol, silnik, uktad wyloto-
wy, itp. W celu odnalezienia zrodla podwyz-
szonej glosnosci nalezy po rozgrzaniu silnika
wykona¢ probe drogowa, wybierajac gladka
irowng droge asfaltowg tak, aby ograniczy¢
do minimum hatas pochodzacy od opon i re-
zonans nadwozia. Ustalic¢ przy jakiej predko-
sci obrotowej silnika oraz predkosci samo-
chodu i na ktorym biegu pojawia sig¢ halas.
Nalezy rowniez rozpozna¢ w jakich warun-

kach ruchu to zjawisko ma miejsce. Czy ha-
fas wystepuje podczas:

—jazdy przy niewielkich przyspieszeniach lub
duzych obcigzeniach i zmniejszaniu predkosci;
- jazdy plynnej przy stalej predkosci,

— jazdy na zakretach;

- zjezdzania w dét z wigczonym biegiem, przy
czesciowo lub calkowicie zamknigtej przepu-
stnicy.

Nastepnie trzeba sprawdzi¢ glosnosc pracy
zespoldw na postoju ustalajgec, ktory ze
stwierdzonych halaséw nadal wystepuje.
W dalszej kolejnosci nalezy unies¢ przod sa-
mochodu i przy zachowaniu warunkow
ostroznosci spowodowac obracanie sig kol
wskutek pracy silnika. Zanik stwierdzonego
wczesniej halasu w tych warunkach bedzie
$wiadczyl o uszkodzeniu lozysk kot przednich
i koniecznosci ich wymiany.

Po przeprowadzeniu wstepnej weryfikaciji ob-
jawow, na podstawie ponizszej tabeli nalezy
okresli¢ prawdopodobng przyczyng powsta-
nia usterki.

4.5. Typowe niesprawnosci ukiadu przeniesienia napedu

Objawy

Prawdopodobna przyczyna

Stuki przy matych predkosciach

— Zuzyte przeguby polosi
— Zuzyte kola koronowe mechanizmu réznicowego

Nadmierna halasliwos¢ na zakregtach

- Uszkodzenie mechanizmu réznicowego
- Nadmierne zuzycie zewngtrznego przegubu polosi

Nadmierna halasliwosé przy przyspieszaniu
| zwalnianiu

— Luzy w zawieszeniu silnika

— Zuzyte przeguby polosi

— Nadmierne zuzycie osi satelitow, kol koronowych lub obudowy
mechanizmu réznicowego

Wibracje w ukladzie przeniesienia napgdu

~ Uszkodzone lozyska kot

— Niewywazona poélos napedowa
— Uszkodzony przegub polosi

— Niewywazone kola

Nadmierna hatasliwos¢ skrzynki
przekladniowej przy biegu jafowym

- Uszkodzone lozysko wyciskowe sprzegla
- Uszkodzone lozysko walka glownego

Halasliwosé na 1.,2.,3..4. lub 5. biegu

- Uszkodzone kolo zgbate danego biegu

- Uszkodzone lozysko danego biegu

- Uszkodzony synchronizator danego biegu

— Uszkodzone kolo talerzowe lub fozysko mechanizmu réznicowego

Halasliwos¢ na wstecznym biegu

— Uszkodzone kolo zebate posrednie wstecznego biegu lub tulejka
kola posredniego lub kolo napedzajgce walka gléwnego
— Uszkodzone kolo talerzowe mechanizmu rdznicowego




UKELAD PRZENIESIENIA NAPEDU

Objawy

Prawdopodobna przyczyna

Haltasliwos¢ na wszystkich biegach

— Zbyt niski poziom oleju w skrzynce
— Uszkodzone lozyska skrzynki
— Uszkodzone kola zebate stalego zazegbienia

Samoczynne wylaczanie sig biegdw

— Nieprawidlowa regulacja zewngtrznego mechanizmu zmiany biegow
— Uszkodzenie elementow mechanizmu zmiany biegow
— Uszkodzone widelki wigczania biegéw

Wycieki oleju od strony sprzegla

— Uszkodzona obudowa skrzynki przekladniowej
— Uszkodzona tuleja prowadzaca lozyska wyciskowego

Wycieki oleju z obudowy

— Uszkodzona obudowa skrzynki przekiadniowej
— Uszkodzony mechanizm zmiany biegow
— Uszkodzony wylacznik swiatla cofania

Wycieki oleju z przekladni gtownej

— Uszkodzone obsady biezni lozysk mechanizmu réznicowego
- Niedokrecona lub uszkodzona pokrywa mechanizmu réznicowego
— Uszkodzone uszczelniacze polosi napgedowych

Utrudnione wiaczanie biegow

- Uszkodzona tuleja prowadzaca lozyska wyciskowego
- Niewlaéciwa regulacja lub uszkodzenie mechanizmu zmiany biegow
- Uszkodzone pierscienie synchronizatoréw poszczegolnych biegow

Niewlasciwa synchronizacja

— Uszkodzona tuleja prowadzaca lozyska wyciskowego

— Wadliwe dzialanie uktadu wylaczania sprzegta

— Uszkodzone pierécienie synchronizatoréw poszczegélnych biegow
- Uszkodzone kota zebate poszczegoéinych biegow

Niepeine wylgczanie sprzegla — Uszkodzona tarcza sprzggla
— Niewlasciwy montaz widelek fozyska wyciskowego
Poslizg sprzegia - Uszkodzona tarcza sprzeggla (zuzyte lub zanieczyszczone okladziny

cierne)
- Uszkodzony pierscien dociskowy sprzggla
— Niewlasciwa eksploatacja samochodu




UKLAD

KIEROWNICZY

Uklad kierowniczy samochodu Daewoo Lanos
sklada sie z kolumny z kotem kierownicy, zebat-
kowej przektadni kierowniczej i drazkéw kie-
rowniczych. Samochod w wersji SE/SX ma
przekladnie kierownicza ze wspomaganiem ja-
ko wyposazenie standardowe. Uklad wspoma-
gania ufatwia manewrowanie pojazdem, co jest
szczegoinie korzystne w ruchu miejskim, po-
zwalajgc obracac¢ kolem kierownicy ze znacz-
nie mniejsza silg niz standardowy ukiad kierow-
niczy. W samochodach Lanos mozna spotkac
dwa rodzaje kota kierownicy. Opcjonalnie,
w wersji SE/SX, samochadd moze by¢ wyposa-
ony w poduszke powietrzng kierowcy, ktora
fest umieszczona w centralnej czesci kola kie-

rownicy. W zwigzku z tym inny jest ksztaft kie-
rownicy i usytuowanie przyciskow sygnalu
dzwiekowego. Demontaz kola kierownicy wy-
posazonego w poduszke powietrzng nalezy
powierzy¢ specjalistom z ASO Daewoo, ponie-
waz nieostrozne obchodzenie sig z tym ukla-
dem moze spowodowac nagle napelnienie
poduszki i obrazenia ciala osoby przebywajacej
w zasiegu dzialania poduszki powietrznej.

Bezpieczna kolumna kierownicza oprocz
podstawowej funkcji sterowania samocho-
dem speinia dodatkowe zadania ochrony kie-
rowcy przed obrazeniami w przypadku kolizji.
Dlatego tez podczas naprawy zespolu, w ce-
lu zachowania zdolnosci maksymalnego po-

KOLO KIEROWNICY
3- 2 poduszkg powietrzna, b — bez poduszki powietrznej
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UKEAD KIEROWNICZY

a - bez wspomagania, b - ze wspomaganiem
1 - przekiadnia z drazkami kierowniczymi, 2 — walek zebnika z tgcznikiem, 3 - rura walu kierownicy, 4 — wal kierownicy
(tamany), 5 — obsada z przelacznikami, 6 — kolo kierownicy

chianiania energii zderzenia, nalezy stosowac rsje SE/SX samochodu Daewoo Lanos majg
czesci a takze wartosci momentow dokreca- kolumne kierowniczg umozliwiajgca regulacig
nia zgodne z warunkami technicznymi. We- polozenia kola kierownicy w pionie.

5.1. Charakterystyka ukiadu kierowniczego

Dane charakterystyczne Samochéd 1,4/15S |Samochéd 1,5 /1,6 SE/SX
Przekladnia kierownicza Mechaniczna zebatkowa Zebatkowa

Ze wspomagarniem
Przelozenie przekladni kierownicze| 245 :1 16,12 : 1
Kat skretu kaota:
- wewnetrznego 39°5' = 1° 30 39°' + 1°30"
- zewnetrznego 34° + 1°30' 34° + 1°30
Srednica kofa kierownicy 380 mm 380 mm
Dopuszczalny luz na kole kierownicy 30 mm 30 mm
Minimalny promien skretu 49m 49m
llos¢ oleju w ukladzie kisrowniczym - 1,01
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5.2. Ukiad kierowniczy
ze wspomaganiem

Uklad kierowniczy ze wspomaganiem rozni si¢
od ukladu standardowego pompg oleju, zbior-
nikiem oleju oraz uktadem przewodow cisnie-
niowych polgczonych z przekladnig kierowni-
za. Pompa wspomagania umieszczona w ka-
dubie silnika jest napedzana tym samym pa-
skiem co alternator. Tloczy ona olej pod wyso-
kim cisnieniem do przestrzeni roboczej przekla-
dni kierowniczej. Charakterystyka ukiadu kie-
owniczego ze wspomaganiem jest tak dobra-
na, aby przy niewielkiej predkosci obrotowej sil-
nika maksymalnie zmniejszyc sile potrzebng do
(obrotu kota kierownicy, poniewaz sg to warun-
ki, w ktorych wykonywanie podstawowych ma-
newrow samochodu nastepuje przy maksymal-
nym oporze obrotu kot kierowanych. Ze wzro-
stem predkosci obrotowej silnika udziat wspo-
‘magania maleje (dzieki odpowiednio zaprojek-
lbwanemu systemowi zaworow), umozliwiajgc
kerujgcemu bezpieczne panowanie nad poja-
rdem przy duzych predkosciach samochodu.

i-przekladnia
ierownicza

W ramach obslugi przeprowadzanej raz
w miesiacu nalezy skontrolowac poziom oleju
w zbiorniku wyréwnawczym ukiadu wspoma-
gania. Gdy olej jest zimny jego poziom nie po-
winien by¢ ponizej znaku MIN. W przypadku
stwierdzenia zbyt niskiego poziomu spraw-
dzi¢ szczelnosé ukladu i uzupelni¢ olej zgo-
dnie z zaleceniami zawartymi w rozdziale
,,Materialy eksploatacyjne".

Wymiana oleju w ukladzie wspomagania
w okresie eksploatacji samochodu nie jest
przewidziana. W przypadku naprawy wyma-
gajacej spuszczenia oleju, po jej zakoncze-
niu, nalezy napelni¢ uklad wiasciwym, zaleca-
nym olejem,

Wymontowanie pompy ukiadu
wspomagania

Pompa ukiadu wspomagania kierownicy jest
zespolem nienaprawialnym. Wadliwa pompa
powinna by¢ wymieniona w calosci. Wymiana
pompy ukladu wspomagania wymaga m.in.
demontazu osprzetu silnika i nalezy przepro-
wadzi¢ jg w nastepujgcy sposob:




92 UKLAD KIEROWNICZY

DEMONTAZ KOtA PASOWEGO POMPY
WSPOMAGANIA (silniki 1,3 / 1,5 SOHC)

DEMONTAZ POMPY WSPOMAGANIA UKEADU
KIEROWNICZEGO (silniki 1,5 / 1,6 DOHC)

- wymontowac filtr powietrza;

- w silniku SOHC zdemontowac gérng ostone
paska rozrzadu; w silniku DOHC odkreci¢ $ru-
be kola pasowego walu korbowego i zdjgé
dolng ostong paska rozrzadu;

- zdjg¢ pasek napedu sprezarki klimatyzaciji,
jesli samochod ma klimatyzacje;

- zdjg¢ pasek napedu pompy wspomagania
i alternatora oraz kofo pasowe pompy;
—zdemontowac gérng ostone paska rozrzadu
(silnik DOHC);

- po odfgczeniu przewodéw od pompy spu-
§ci¢ olej z ukladu wspomagania;

- odigezy¢ silnik od wspornika zawieszenia,
wczesniej podpierajgc silnik lub podwieszajac
go na specjalnej poprzeczce;

- zdjgc prawe przednie kolo jezdne (po
uprzednim zaznaczeniu jego polozenia
wzgledem piasty);

- odkregci¢ $ruby mocowania pompy wspo-
magania, opusci¢ silnik i wymontowac pom-
pe z silnika.

Montaz przeprowadzi¢ w odwrotnej kolej-
nosci dokrecajgc pompe do silnika oraz ko-
lo pasowe momentem 25 N-m. Po przykre-
ceniu wszystkich zdemontowanych elemen-
téw napeini¢ ukiad $wiezym olejem i odpo-
wietrzy¢.

Wymontowanie przekiadni
kierowniczej

W celu wymontowania przekiadni kierowni-
czej nalezy:

- odigczy¢ wewnetrzne drazki kierownicze od
przekiadni;

- poluzowac srube lgcznika mocowania walu
kierownicy;

- wymontowac zbiornik wyréwnawczy ukladu
kierowniczego;

- odigczy¢ od przekladni kierowniczej prze-
wody zasilajacy i powrotny;

- odkrecic elementy zlaczne mocujgce obej-
my przekiadni kierowniczej do przegrody
czolowej i wymontowaé przekiadnie z po-
jazdu.

ODLACZANIE DRAZKA KIEROWNICZEGO
OD PRZEKLADNI
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WYMONTOWANIE PRZEKLADNI KIEROWNICZEJ

Po naprawie lub wymianie zamontowac prze-
Kadnie do samochodu przykrecajac obejmy
do przegrody czolowej a nastepnie:
-podigczy¢ przewody doprowadzajgcy i od-
prowadzajacy olej do przekiadni dokrecajgc
fezniki momentem 27 N-m;

- przykreci¢ drazki kierownicze do przekladni
dokrecajac sruby momentem 90 N'm, a na-
slepnie zabezpieczy¢ Sruby zaginajac pod-
Kadke zabezpieczajgca;

-polaczy¢ tgcznik z walem kierownicy i skre-
git $rubg momentem 22 N-m;

- zamontowac zbiornik wyrownawczy, podta-
czy¢ przewody i napelni¢ ukiad kierowniczy
swiezym olejem;

— uruchomié¢ silnik, odpowietrzy¢ ukfad
i sprawdzi¢ szczelnosé polgczen; uzupetnié
olej do wymaganego poziomu.

Odpowietrzenie uktadu

Po kazdej naprawie ukiadu kierowniczego na-
lezy napelni¢ go $wiezym, wiasciwym olejem
przektadniowym i odpowietrzy¢ ukiad (stoso-
wanie innego oleju niz zalecany moze spo-
wodowat zniszczenie uszczelniaczy i dopro-
wadzi¢ do wyciekéw oleju).

Napeinianie i odpowietrzanie ukladu przebie-
ga w nastepujacej kolejnosci:

— skreci¢ kola maksymalnie w lewo i wlac olej
do zbiornika wyréwnawczego do poziomu
MIN;

—uruchomié silnik, sprawdzi¢ poziom oleju,
czy siega ponad znak MIN;

— odpowietrzy¢ ukiad obracajgc kolem kie-
rownicy w sposob ciagly pomiedzy jego skraj-
nymi potozeniami i obserwowa¢ poziom oleju
w zbiorniku;

- ustawic¢ kola do jazdy na wprost i pozosta-
wi¢ pracujacy silnik przez okolo 2+3 min;

— przeprowadzi¢ test drogowy, aby upewni¢
sig, czy uklad pracuje prawidiowo bez
nadmiernego hatasu,;

- sprawdzi¢, czy poziom oleju siega znaku
MAX; w razie koniecznosci uzupeini¢ olej.

Typowe niesprawnosci ukiadu kierowniczego ze wspomaganiem

Objawy

Przyczyny niedomagan

Glosna praca ukladu kierowniczego

- Niewlasciwe zamocowanie przewodow elastycznych
(ocieranie o nadwozie)

- Niewlasciwe zamocowanie przekiadni kierownicze|

- Luzy na koricdwkach drazkow kierowniczych

Zbyt wolne powracanie kéf do polozenia
faztly na wprost

wahacza

— Niewlasciwe osadzenie wigcznika zespolonego kierunkowskazow,
Swiatel zewnetrznych i wycieraczek

- Uszkodzona pompa ukiadu wspomagania

- Niewlasciwe ustawienie kot;

~ Uszkodzone koricowki drgzkéw kierowniczych lub przeguby kulowe

— Uszkodzony uszczelniacz lub lozyska przekladni kierownicze|

Nierdwna sita wspomagania podczas
szybkiego obracania kierownicg

- Niewlasciwy poziom oleju w zbiorniku wyréwnawczym
— Zly stan przewodow ukfadu lub ich ulozenie
— Uszkodzona pompa ukladu wspomagania
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Objawy

Przyczyny niedomagan

Szarpanie podczas skrecania

- Uszkodzona pompa ukiadu wspomagania
- Niewlasciwy nacigg paska napgdu pompy
- Zapowietrzony uklad wspomagania

Drgania wyczuwane na kole kierownicy
przy malej predkosci lub na postoju

- Niewlasciwy naciag paska napgdu pompy
- Zapowietrzony ukiad wspomagania

Luz w ukladzie kierowniczym

- Zapowietrzony uklad wspomagania

- Niewtasciwy luz lub uszkodzone lozyska piasty kola przedniego

- Niewlasciwe mocowanie przektadni do nadwozia

- Niewtasciwy stan lub zamocowanie koncowek drazkow kierowniczyoh

Brak wspomagania w ukladzie

- Uszkodzona pompa ukladu wspomagania
- Niewlasciwy nacigg paska napedu pompy

5.3. Uktad kierowniczy
bez wspomagania

Wymontowanie
przekfadni kierowniczej

W celu wymontowania przekladni kierowni-
czej z samochodu nalezy;
- odigczy¢ wewnetrzne drazki kierownicze od
przektadni i wyjac je z samochodu;

— poluzowac srube tacznika mocowania walu
kierownicy;

— odkreci¢ elementy zlgczne mocujgce obej:
my przekladni kierowniczej do przegrody czo-
fowej i wymontowac przekiadnie z pojazdu.
Naprawiong lub nowa przekiadnie nalezy
wmontowaé¢ do samochodu przykrecajac
obejmy do przegrody czolowej, a nastgpnie:
— przykrecit drazki kierownicze do przekladni
dokrecajgc sruby momentem 90 N-m oraz za-
bezpieczy¢ sruby zaginajgc podkladke za-
bezpieczajaca;

— polgczy¢ tacznik z watem kierownicy i skre-
ci¢ srubg momentem 22 N-m.

PRZEKLADNIA KIEROWNICZA WYMONTOWANA Z SAMOCHODU

Typowe niesprawnosci ukiadu kierowniczego bez wspomagania

Objawy

Przyczyny niedomagan

Nadmierny luz w ukladzie kierowniczym

— Niewlasciwe ustawienie przekladni kierowniczej przy potozeniu
két do jazdy na wprost
— Nadmierne luzy lozysk kdl przednich
— Niewlasciwy stan lub zamocowanie korcowek drazkow kierowniczych

Giosna praca ukladu kierowniczego

- Niewlasciwe zamocowanie przekladni kierowniczej do nadwozia
— Luzy na koncéwkach drazkow kierowniczych

— Niewlasciwy stan lub zamocowanie koricowek drazkéw kierowniczych
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5.4. Demontaz i regulacja
elementow ukiadu
kierowniczego

Zdejmowanie kota kierownicy

Jezeli kolo kierownicy jest wyposazone
w poduszke powietrzna, to nalezy przed przy-
stapieniem do demontazu” kofa kierownicy
odligczy¢ przewod z ujemnego bieguna aku-
mulatora i odczekac¢ ok. 15 minut, az nastgpi
rozladowanie kondensatora ukiadu napeinie-
nia poduszki powietrznej, a nastepnie:
-zdemontowa¢ z kola kierownicy modut
poduszki powietrznej;

-odlaczy¢ przewod przycisku sygnatu dzwie-
kawego;

-odkreci¢ nakretke mocowania kola kierow-
nicy i za pomocg $ciggacza zdjgé koto kie-
fownicy z walu (nie wolno zdejmowac kota
kierownicy uderzajac w nie od dolu lub
2 gory);

uwaga: w celu ufatwienia pézniejszego prawi-
dlowego montazu kola kierownicy nalezy
przed zdjeciem kola zaznaczy¢ jego poloze-
nie na wale kierownicy;

-odigczy¢ pierscien kontaktowy kota kierow-
nicy.

DEMUNTA? MODULU PODUSZKI POWIETRZNEJ
LKOtA KIEROWNICY

e czynnoéé zaleca sig powierzyé ASO Daewoo.

Kolo kierownicy nalezy zakladac przeprowa-
dzajac czynnosci w odwrotnej kolejnosci do
wymienionych przy zdejmowaniu, po czym
zalozy¢ nowg podkladke zabezpieczajgca,
dokreci¢ nakretke mocowania kota kierowni-
cy do watu momentem 17 N-m i zabezpieczy¢
ia przed odkreceniem doginajgc brzeg pod-
kiadki do krawedzi nakretki.

Zdejmowanie drazkow kierowniczych

Koncowke drazka kierowniczego demontuje
sig w nastgpujgcej kolejnosci:

ODEACZANIE PRZEGUBU DRAZKA KIEROWNICZEGO
0D KOLUMNY ZAWIESZENIA (a, b)



96 UKLAD KIEROWNICZY
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ODEACZANIE WEWNETRZNEJ KONCOWKI DRAZKA
OD PRZEKEADNI KIEROWNICZEJ

- po zdjeciu kola jezdnego nalezy poluzowac
srube obejmy zaciskowej koncoéwki drazka
kierowniczego a nastepnie odkrecié¢ nakretke
sworznia kulowego;

- za pomocg Sciggacza odigczy¢ przegub od
ramienia kolumny zawieszenia;

—zmierzy¢ glgbokos¢ wkrecenia koncdowki
drazka na fgcznik gwintowany;

- odkreci¢ koncowke drazka;

Montujgc wkreci¢ na tgcznik odpowiednig dla
danej strony samochodu koricéwke na glebo-
ko$¢ poprzednio zmierzona, a nastepnie
przymocowac koricowke drazka do ramienia
kolumny zawieszenia dokrecajgc nakretke
momentem 60 N-m.

Ustawi¢ zbiezno$é i dokreci¢ srube obejmy
zaciskowej momentem 22 N-m.

Wewnetrzng koncowke drazka kierowniczego
nalezy zdejmowac w nastepujgcy sposob:

- poluzowa¢ srube obejmy wewngtrznej kor-
cowki drazka kierowniczego;

- zdjac plytke zabezpieczajgcq ze $rub mocu-
jacych drazki kierownicze do przekladni kie-
rowniczej i odkreci¢ $rube demontowanego
drgzka;

- zmierzy¢ glebokosé wkrecenia drgzka na
lgcznik gwintowany i wykreci¢ drazek.
Podczas montazu wkreci¢ drazek kierowniczy
na zmierzong przy demontazu glebokosé

a nastepnie przykreci¢ wewnetrzng koncowke
drgzka do przekladni kierowniczej momen- |
tem 90 N-m i zalozy¢ nowg plytke zabezpie-
czajgcg. Ostatecznie dokrecic srube obejmy
zaciskowej wewnetrznego drgzka momentem
22 N'm.

Regulacja naciggu fozyska
przekiadni kierowniczej

Nacigg tozyska przekiadni kierownicze] w sa-
mochodzie nalezy regulowac przy podniesio-
nych przednich kofach i ustawieniu kola kie-
rownicy do jazdy na wprost w nastepujacej
kolejnosci:

— odkrecié przeciwnakretke sruby regulacy)-
nej i dokrecac srubg zgodnie z ruchem wska-
zowek zegara do wyczuwalnego oporu;

— cofnaé $rube regulacyjng o kat 30°+40°

— przytrzymujgc srube regulacyjng dokrecic
przeciwnakretke momentem 70 N-m.

REGULACJA NACIAGU tOZYSKA PRZEKLADNI
KIEROWNICZEJ

Sprawdzenie ustawienia przekiadni
kierowniczej i k6t kierowanych

Po wykonaniu jakichkolwiek prac przy ukla-
dzie kierowniczym trzeba sprawdzi¢, czy
przekladnia jest wlasciwie ustawiona. W tym
celu nalezy ustawic samochod na rownym
podtozu z kolami skierowanymi do jazdy na
wprost i sprawdzi¢, czy w tym polozeniu $ru-
ba elastycznego {gcznika walu przekiadni kie-
rowniczej jest usytuowana poziomo. Jesli nie,
to znaczy, ze zebnik jest przesuniety wzgle-
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Kolo wewnelrzne
39°5' +1°30'

' SPRAWDZENIE KATA SKRETU KOE

— Daewoo Lanos

dem listwy zebatej przekiadni kierownicze;
i nalezy skorygowac jego ustawienie. Jezeli
$ruba jest usytuowana poprawnie, a kolo kie-
rownicy jest skrecone, nalezy zdjaé kolo kie-
rownicy i zalozy¢ je we wilasciwym pofozeniu.
Przy ustawieniu kot do jazdy na wprost nary-
sowac na podlozu linie bedgca rzutem krawe-
dzi plaszczyzny pionowej kola na podioze.
Nastepnie skreci¢ kola maksymalnie w prawo
i narysowac na podlozu podobng linig. Katy
skretu kota zewnetrznego | wewnetrznego po-
winy by¢ zgodne z podanymi na rysunku.

Jesli otrzymane wartosci katéw nie mieszczg
sie w podanych tolerancjach nalezy sprawdzi¢
poprawnosé montazu przekladni kierowniczej.



ZAWIESZENIE

| KOLA

6.1. Ustawienie kot

Wiasciwe ustawienie kot przednich i tylnych
jest konieczne w celu zapewnienia minimal-
nego zuzycia ogumienia samochodu, utrzy-
mywania kierunku jazdy oraz powracania kot
kierowanych do jazdy na wprost po wykona-
niu skretu. Niezachowanie jednego z tych wa-
runkdw oznacza, ze pojazd powinien zostac
sprawdzony w wyspecjalizowanej stacji ob-
stugi.

Pomiaru dokonuje sie przy obcigzeniu samo-
chodu dwoma osobami.

Ustawienie két samochodu

Dane charakterystyczne Wartosc liczbowa
Kola przednie
— zbieznosé kol 0° + 10'
0=+ 1mm)
- kat wyprzedzenia osi
sworznia zwrotnicy
« przekladnia kierownicza 1°30' = 1°
mechaniczna (0°30' + 2°30"
« uklad kierowniczy 2°45' + 1°
ze wspomaganiem (1°45' + 3°45))
~ kat pochylenia kota -1°10' £+ 20'
(- 1°30' + —0°50)
Kofa tylne
~ zbieznosé -0°10' = 40'
(1,5 £ 25 mm)
~ kat pochylenia kola -1°40' + 30'
- 2°10' + - 1710

ZBIEZNOSC KOt PRZEDNICH

Zbieznoscig okresla sig wzajemne ustawienie
kol tej samej osi mierzone na obreczy wzgle-
dem osi podiuznej samochodu, na wysokosci
osi kél. Zbiezno$¢ oznacza, ze odleglosc kra-
wedzi obrgczy w przedniej czesci kola jest
mniejsza niz ta sama odlegio$¢ zmierzona
w tylnej czesci kola. W przeciwnym razie
mowimy o rozbieznosci kol. Dzieki wiasciwej
zbieznosci samochdéd utrzymuje prawidlowy
tor ruchu i nie zuzywa nadmiernie ogumienia.
Niewlasciwa zbieznos¢ wplywa na pogorsze-
nie ekonomicznosci jazdy.

Kat pochylenia kola jest to kat zawarty migdzy
ptaszczyzna kola a plaszczyzng pionowa. Kat
pochylenia kola jest dodatni, gdy kota sg wza-
jemnie rozchylone u gory. Parametr ten ma
wplyw na zmniejszenie przenoszenia drga
pochodzgcych od nieréwnosci drogi i nie
podlega regulaciji.

Kat wyprzedzenia osi sworznia zwrotnicy jest
to kat zawarty miedzy osig obrotu sworznia
zwrotnicy a pionem. Wplywa on na samo-
czynne utrzymywanie kol przednich w pozycj
do jazdy na wprost oraz na powrét kol przed-
nich do jazdy na wprost po wyjsciu z zakrgtu.
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-

KAT POCHYLENIA KOLA

KAT WYPRZEDZENIA OSI
SWORZNIA ZWROTNICY

6.2. Przednie zawieszenie

e

g Prednie zawieszenie samochodu jest nieza-
4 kzne na kolumnach MacPhersona z amorty-
o ztorami, sprezynami srubowymi, wahaczami
& |drazkiem stabilizatora.

s lespot ten wplywa bezposrednio na kom-
6] lorti bezpieczenstwo jazdy. Zawieszenie 13-

2y si¢ z nadwoziem w dwdch punktach.
Gorny punkt kolumny zawieszenia jest za-

g: mocowany do fartucha wewnetrznego kota
poprzez elastyczny tgcznik, natomiast dol-
Iy punkt to pofgczenie trojkatnego waha-
g ta z przednig podiuznicg nadwozia. Oba

Wehacze sg potgczone drazkiem stabilizato-

@ ¥ & przechyléw samochodu. W przypadku
g nieprawidiowego dziatania lub uszkodzenia

fdnego z elementdw uktadu zawieszenia
ndlezy wymieni¢ ten element dla obu stron
samochodu.

st
lia Wymontowanie kolumny
io- przedniego zawieszenia

Weelu wymontowania kolumny nalezy wyko-
nac nastepujace czynnosci:
-aciagnac hamulec reczny i wigczyé bieg;

-

PRZEDNIE ZAWIESZENIE

- zdemontowac kolpak kofa i odkrgci¢ nakret-
ke polosi (czynnos$¢ wykonaé, gdy samochéd
stoi na kotach);

— poluzowa¢ sruby kotfa, unie$s¢ samochod
podstawiajac odpowiednie podporki i zdjat
koto (uprzednio oznaczajgc jego polozenie
wzgledem piasty);

—zdemontowac¢ zacisk hamulcowy podwie-
szajac go do elementu podwozia tak, aby nie
zwisal na przewodzie hamulcowym;

- odigczy¢ zlgcze elektryczne czujnika pred-
kosci kota (dotyczy samochodu wyposazone-
go w uklad ABS);

- wyjac zawleczke i odkreci¢ nakretke moco-
wania przegubu wahacza do zwrotnicy;

— za pomocg przyrzadu do demontazu prze-
gubow roztgczyé polaczenie wahacza ze
zwrotnica;

— podobne czynnosci wykona¢ w celu odlg-
czenia drazka kierowniczego od kolumny za-
wieszenia;

- zsungc¢ zwrotnice z pélosi napedowej, za-
bezpieczajgc jednoczesnie pétos przed swo-
bodnym zwisaniem (np. przez podwieszenie
na drucie);

— odkrecié nakretki gornego punktu mocowa-
nia kolumny do nadwozia i wymontowaé ko-
lumne zawieszenia z pojazdu.
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ELEMENTY PRZEDNIEGO ZAWIESZENIA
1 - kolumna przedniego zawieszenia, 2 — elementy mocowania kolumny do nadwozia, 3 — sprezyna srubowa, 4 — piasta
kota, 5 - zwrotnica, 6 — wahacz, 7 — wspomik nadwozia, 8 — drazek stabilizatora

Montaz przeprowadzi¢ w nastepujacej kolej-
nosci:

- umiesci¢ kolumne w nadwoziu i przykre-
cic jg nakretkami do nadwozia momentem
25 N-m;

— wprowadzi¢ polos w piaste kota;

- polaczy¢ przegub wahacza ze zwrotnica,
dokrecic¢ nakretke momentem 70 N-m i zabez-
pieczy¢ zawleczka;

— zamontowac drgzek kierowniczy do kolum-
ny zawieszenia dokrecajgc nakretke momen-
tem 70 N-m;

- podtgczy¢ zigcze elektryczne czujnika pred-
kosci kola (dotyczy samochodu wyposazone-
go w uklad ABS);

— zamontowac zacisk hamulcowy;

- zatozy¢ koto w oznaczonym pofozeniu (by nie
naruszy¢ wyrownowazenia) i dokrgcic nakretke
mocowania polosi do piasty kota momentem
180 N'm; nastepnie poluzowac nakretke i po-
nownie dokreci¢é momentem 50 N-m, po czym
dokreci¢ dodatkowo o kat 60-;

- zabezpieczy¢ nakretke zagniatajac jg w row-
ku pétosi napedowej.
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PIASTA KOLA PRZEDNIEGO
1~ zwrotnica, 2 - fozysko, 3 - piasta, 4 - tarcza
hamulcowa, 5 — nakretka zabezpieczajgca polosi

Wymontowanie wahacza

W celu wymontowania wahacza nalezy:

- podnies¢ i odpowiednio podeprze¢ samo-
chod;

-oznaczy¢ polozenie wzgledem piasty i zdjac
kolo jezdne;

-odkrecic sSrube mocowania drgzka stabiliza-
lora i zdemontowac elementy mocowania;

- wyja¢ zawleczke i odkreci¢ nakretke moco-
wania przegubu wahacza do zwrotnicy; za
pomocg przyrzadu do demontazu przegubow
tzlgczy¢ polaczenie wahacza ze zwrotnica;
-odkrecic | wyjgé srube mocujgcg wahacz do
nadwozia po czym wymontowaé wahacz
1 pojazdu;

- w razie potrzeby wymiany przegubu kulo-
Wego nalezy przewiercic wierttem @12 mm
glowki nitbw mocujgcych przegub do waha-
cza;

- W przypadku koniecznosci wymiany przed-
nigj tulei stalowo-gumowej wahacza nalezy
Wycisngc zuzyta a nastepnie wcisngé nowa
na prasie.

Wmontowanie wahacza wymaga nastepuijg-
t8) kolejnosci dziatania:

- polaczy¢ przegub kulowy z wahaczem za
pomocg Srub z nakretkami;

- sprawdzi¢ stan poduszki tylnego mocowa-
nia wahacza i zamontowa¢ wahacz do nad-
wozia;

— przykreci¢ wahacz do przedniego wsporni-
ka usytuowanego na podiuznicy nadwozia,

— zmontowacé zespol drazka stabilizatora do
wahacza, dokrecajac nakretke zabezpieczaja-
cg tak, aby odleglosé pomiedzy tulejg dystan-
sowg a nakretkg osiggnefa wymiar 38 mm;

WAHACZ PRZEDNIEGO ZAWIESZENIA
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38 mm

ZAMOCOWANIE STABILIZATORA PRZEDNIEGO ZAWIESZENIA

a - w samochodzie, b — wymiar montazowy

— polgczyc¢ przegub kulowy wahacza ze zwrot-
nicg i dokreci¢ nakretke momentem 70 N'm;
- zatozy¢ kolo jezdne (na poprzednie ozna-
czone miejsce , aby nie naruszy¢ wyrowno-
wazenia) i opusci¢ samochod;

— dokreci¢ nakretke Sruby mocowania waha-
cza do nadwozia momentem 140 N-m.

Sprawdzenie przedniego zawieszenia

Sprawdzanie luzow w przednim zawieszeniu:
— podnies¢ przod samochodu tak, aby kola
swobodnie zwisaly;

— chwyci¢ gérng i dolng czesé opony i wywie-
rac¢ na kolo site poprzeczng obserwujgc pola-
czenie przegub kulowy-wahacz, wahacz-ele-
menty mocowania do nadwozia;

—w przypadku stwierdzenia luzéw nalezy wy-
mieni¢ uszkodzone elementy.

Sprawdzenie oporéw w elementach zawie-
szenia:

-z pomoca drugiej osoby unies¢ przéd sa-
mochodu mozliwie jak najwyzej;

- opusci¢ wolno przéd pojazdu i po przyjeciu
normalnej pozycji zmierzy¢ odleglos$¢ srodka
zderzaka przedniego do podioza;

- nacisng¢ przod nadwozia, zwolni¢ nacisk
i po chwili ponownie zmierzy¢ odleglosc srod-
ka zderzaka do podloza;

— jesli roznica pomiardw bedzie wigksza niz
12,7 mm, nalezy sprawdzi¢, czy elementy
przedniego zawieszenia (wahacze, przeguby
kulowe, amortyzatory) nie sg zuzyte lub
uszkodzone.

6.3. Tylne zawieszenie

Daewoo Lanos jest wyposazony w poinieza-
lezne tylne zawieszenie skiadajgce sie z waha-
czy wzdluznych, poprzecznej belki skretnej
drgzka stabilizatora, stozkowych sprezyn sru-
bowych i amortyzatoréw. Tylna os jest przymo-
cowana do nadwozia za pomocg wspornikow
umieszczonych w tylnych podiuznicach,

W przypadku koniecznosci wymiany jednego
z elementow ukladu zawieszenia nalezy do-
kona¢ jednoczesnej wymiany bliZzniaczego
elementu z drugiej strony samochodu.
Uwaga. Podczas prac naprawczych przy z&
wieszeniu nalezy zachowaé szczegdlng
ostroznos¢, aby nie narazic sig na obrazenia
podczas demontazu elementow,

Wymontowanie tylnej osi

Tylng o$ wymontowuje sie w nastepujace] ke-
lejnoscei:

— zdemontowac sprezyny zawieszenia oraz
odiaczyc od tyinej osi amortyzatory;
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TYLNE ZAWIESZENIE (a, b)

ELEMENTY TYLNEGO ZAWIESZENIA

1- belka tylnego zawieszenia (wewngtrz
stabilizator), 2 — wahacz, 3 - amortyzator
1zamocowaniem, 4 — sprezyna srubowa
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- odigczyc linke hamulca awaryjnego;

- odiaczy¢ przewaody czujnikow predkosci kot
ukladu ABS (w samochodach z ABS);

- rozlgczy¢ przewody hamulcowe w miejscu
polaczen elastycznych przewodéw z rurka-
mi hamulcowymi, zabezpieczajgc ich kon-
ce przed zanieczyszczeniami i wyplywem
plynu;

— odkreci¢ nakretki $rub mocowania tylnej osi
do nadwozia;

— wyjac $ruby ze wspornikéw i opusci€ os.
Wmontowanie tylnej osi przebiega w odwrot-
nej kolejnosci przy czym nalezy pamietac,
aby elementy zlagczne dokrgcac po opuszcze-
niu samochodu na kofa. Nakretke sruby mo-
cowania belki tylnej osi do nadwozia dokrecic¢
momentem 105 N-m.

Wymiana amortyzatora

W celu wymontowania amortyzatora nalezy:
- w przestrzeni bagazowej samochodu zde-
montowac gorng pokrywe amortyzatora;

- unieruchamiajgc tloczysko amortyzatora
odkreci¢ nakretke gérnego mocowania amor-
tyzatora;

— odkreci¢ nakretke $ruby dolnego mocowa-
nia amortyzatora do tylnej osi;

uwaga: w przypadku gdy czynnosc wykony-
wana jest na podnosniku nalezy podstawic
pod tylng o$ podstawke (podporke), aby za-

a

Smm

MONTAZ TYLNEGO AMORTYZATORA
a— mocowanie gorne, b — dolne mocowanie

pobiec niebezpieczenstwu ,,wyskoczenia"
sprezyny zawieszenia,

— zdemontowac¢ amortyzator.

Wmontowujac amortyzator nalezy:

- sprawdzi¢ stan elementéw elastycznych
mocowania amortyzatora i w razie potrzeby
wymienic;

— umiesci¢ amortyzator w nadwoziu przykrg-
cajgc wstepnie nakretke tloczyska;

— przymocowac¢ amortyzator do tylnej osi lek-
ko dokrecajac nakretke sruby;

— opuscié samochdd i zakolysa¢ nim kilka-
krotnie;

— dokreci¢ $rube dolnego mocowania amorty-
zatora momentem 70 N-m, a nakretke tloczy-
ska do chwili, az gwint na tloczysku bedzie
wystawal z nakregtki 9 mm;

— zalozy¢ nowa pokrywe gorng amortyzatora.

Wymiana sprezyny tylnego
zawieszenia

W celu wymontowania sprezyn tylnego zawie-
szenia nalezy;

— odkrecic¢ $ruby dolnego mocowania amaorty-
zatorow tylnych;

— unosié tyl nadwozia do chwili, az bedzie moz-
na swobodnie wyciggna¢ sprezyny z gniazd
osadzenia.

W przypadku decyzji wymiany sprezyn nalezy
dobiera¢ je parami zwracajgc uwagg, by mia-

ST
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ly te same charakterystyki (byly z tej samej,
jednakowo oznaczonej grupy selekcyjnej),
anastepnie:

-wlozy¢ gorny i dolny pierscien na sprezyne;
-opuszczac ostroznie nadwozie osadzajgc
sprezyny we wiasciwych miejscach;

- przykrecic amortyzatory do tylnej osi dokre-
cajac zgodnie z opisem w rozdziale ,,Wymon-
lowanie i zamontowanie amortyzatora”.

Wymontowanie drazka stabilizatora

Aby wymontowac drazek stabilizatora nalezy:
-zdjg¢ tylne kolo;

- odkreci¢ sruby mocowania drgzka stabiliza-
tora po obu stronach tylnej osi;

-od strony zdjetego kota wymontowaé tiumik
drgan i drgzek stabilizatora;

Zamontowujgc drazek stabilizatora do tyl-
ne] osi nalezy dokreci¢ nakretki momentem
80 N-m.

Sprawdzenie tylnego zawieszenia

Sprawdzenie oporow w elementach zawie-
szenia:

-z pomocg drugiej osoby unies¢ tyl samo-
chodu mozliwie jak najwyzej;

- opusci¢ swobodnie tyl pojazdu i po przyje-
tu normalnej pozycji zmierzy¢ odleglos¢
srodka zderzaka tylnego do podtoza,

- nacisngc tyl nadwozia zwolni¢ nacisk i po
chwili ponownie zmierzy¢ odleglos¢ srodka
zderzaka do podioza;

- jesli ré6znica pomiardw bedzie wigksza niz
127 mm, to nalezy skontrolowac stan (zuzy-
tie lub uszkodzenie) elementow zawieszenia
(wahacze, przeguby, amortyzatory).

Regulacja luzu fozyska kofa
(dotyczy wersji bez uktadu ABS)

Regulacja luzu lozyska polega na wykonaniu
kolejnych czynnosci:

-zdemontowac kolpak tylnego kota;

-zdja¢ ostone przeciwkurzowg z czopa piasty
kola tylnego i wyjac zawleczke nakretki;
-dokreci¢ nakretke momentem 20 N-m i obra-
tat kotem w celu wlasciwego osadzenia fo-
2ysk kota,

-odkreci¢ nakretke czopa piasty o 180° a na-
stepnie dokreci¢ jg momentem 1 N-m;

DEMONTAZ DRAZKA STABILIZATORA TYLNEGO
ZAWIESZENIA

NAKRETKA PIASTY TYLNEGO KOtA
(takze do regulacji luzu lozyska)

- zalozy¢ nowg zawleczke;

- zmierzy¢ luz osiowy, powinien wynosi¢
0,03+0,13 mm;

— zalozy¢ oslone przeciwkurzowa.

Wymiana piasty kola
(dotyczy wersji z uktadem ABS)

Piasta kota i lozysko nie podlegajg naprawie.
W razie uszkodzenia nalezy je wymieni¢ na
nowe a po zlozeniu i zamontowaniu do samo-
chodu dokreci¢ nakretkg momentem 40 N-m,
nastepnie dokreci¢ nakretke o kat 60° i po-
nownie o kat 15°
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6.4. Kofa i ogumienie

Dbalos¢ o prawidlowy stan kol i ogumienia
jest jednym z podstawowych obowigzkow
uzytkownika. Wiasciwe cisnienie w ogumie-
niu ma znaczny wplyw na trwalo$¢ samej
opony oraz elementéw ukladu zawieszenia
pojazdu. Zbyt wysokie ciSnienie powoduje,
ze w mniejszym stopniu amortyzowane sg
wstrzgsy pochodzgce z nierownosci drogi
i tym samym pogarsza sie komfort podrozo-
wania samochodem oraz przyczynia sie do
przyspieszonego zuzycia Srodkowe] czesci
bieznika opony. Zbyt niskie cisnienie zwigk-
sza zuZycie zewnetrznej strony bieznika,
utrudnia manewrowanie samochodem w wy-
niku wigkszych oporow toczenia opony,
wplywajgc jednoczesnie na zwigkszone zuzy-
cie paliwa. Nalezy utrzymywa¢ zalecane ci-
snienie powietrza w ogumieniu a przynaj-
mniej zachowac¢ jednakowe cisnienie dla kot
tej samej osi.

W przypadku stwierdzenia podczas jazdy
drgan pochodzacych z ukladu jezdnego na-
lezy w pierwszej kolejnosci udac sig do sta-
cji obslugi w celu sprawdzenia wywazenia
kol. Zaleca sig takze, w ramach obstugi sa-
mochodu, oceng stanu zuzycia opon, a w ra-
zie zauwazenia nieréwnomiernosci zuzycia
bieznika zgtoszenie sig¢ do stacji obslugi
w celu skontrolowania ustawienia kotl. W wy-
niku eksploatacyjnego zuzycia bieznika

opon, osiagnie on wartos¢ minimalng okre-
slong przez producenta opony, oznaczong
na boku opony stosownym wskaznikiem, in-
formujgcym o potrzebie wymiany opon na
nowe. Opony tej samej osi powinny mie¢
zblizony stopien zuzycia bieznika. Sposob
eksploatacji samochodu, zwlaszcza omijanie
znacznych nieréwnosci drogi i unikanie pod-
jezdzania pod wysokie krawezniki wplynie
korzystnie na stan ogumienia i zespolow
podwaozia.

Aby zapobiec zjawisku przywierania obreczy
do piasty kola nalezy przed zamontowaniem
kota posmarowac cienkg warstwg smaru
miejsce osadzenia obregczy. Sruby kota nale-
zy dokrecaé momentem 90 N-m stosujac
metode dokrecania ,,na krzyz". Nie naleiy
przekracza¢ tej wartosci, poniewaz moga
réwniez wystgpic¢ trudnosci przy zdejmowa-
niu kola.

Samochod jest fabrycznie wyposazony
w opony wielosezonowe. Zaleca sig, aby
w sezonie zimowym stosowac opony specjal-
nie przystosowane na te pore roku, ktore sg
oznaczone na boku opony symbolem litero-
wym M+S. Dopuszcza sie rowniez stosowa-
nie w okresie zimowym fancuchow sniego-
wych zakfadanych na opony pojazdu. Nalezy
wowczas zakupic fancuchy przystosowane
dla danego typu ogumienia i stosowac si¢ do
zalecen producenta fancuchow. tancuchy za-
kiada sie na kofa napedzane.

Zalecane rozmiary opon i ci$nienie w ogumieniu (przy maksymalnym obcigzeniu)

Typ Silnik Rozmiar Rozmiar Cisnienie w ogumieniu (MPa)

nadwozia obrgczy opony Przéd TV
1,4 SOHC 5Jx13 155 / BOR13 0,24 0,24

Hatchback 5Jx 13 175/ 7T0R13 0,22 0,22

i sedan 1,5 SOHC/DOHC 5Jx13 175 / 7T0R13 0,22 0,22
1,6 DOHC 55Jx 14 185 / 60R14 0,22 0,22
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Oznaczenie opon

176 - szerokos¢ opony w milimetrach,
| 70 — stosunek wysokosci do szerokosci
opony (70 = 70%),

R-typ opony (radialna),

13 - Srednica osadzenia opony
w obreczy (13"),

D-164 - rzezba bieznika,

75 — wskaznik nosnosci opony,
TWI — wskaznik zuzycia bieznika,
tubeless — opona bezdetkowa.

OZNACZENIA OPON

Zamiana kof

Podczas zamiany kot nie powinno sie zmie-
nia¢ kierunku obrotu opony. Z uwagi na fakt,
ze opony kot przednich zuzywaja sie szybciej
Jest wskazane, aby tylne kofla zaklada¢ na
przéd, natomiast nowe opony zakladac na ty
samochodu. Opony powinno wymienia¢ sie
parami dla kazdej osi i stosowac ten sam typ
ogumienia (przynajmniej dla kazdej osi). Po
iarnianie zaleca sie sprawdzenie wywazenia
of.

e e——

/ )
— —
ZAMIANA KOL

Pomiar bicia kola

Bicie kota mozna zmierzy¢ po jego wymonto-
waniu a takze bez zdejmowania kola z samo-
chodu. Za pomoca czujnika zegarowego
przystawianego do powierzchni czolowej
a nastepnie bocznej opony kola obracanego
recznie mozna odczyta¢ wartosci bicia pro-
mieniowego i bocznego. Dopuszczalna war-
tos¢ bicia promieniowego i bocznego wynosi
1,5 mm.

Pomiary te nalezy powtorzy¢ dla obreczy ko-
ta. Dopuszczalne wartosci wynosza:

—dla obreczy stalowej bicie promieniowe
0,8 mm, bicie boczne 1,0 mm;

— dla obreczy ze stopow lekkich bicie promie-
niowe 0,8 mm, bicie boczne 0,8 mm.

Jezeli odczyty przekraczajg dopuszczalne
wartosci, a wywazenie nie usuwa wibracji ko-
fa, nalezy wymienic obrecz.
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6.5. Typowe niesprawnosci zawieszenia samochodu

Objawy niesprawnosci

Prawdopodobne przyczyny

Niedostateczna stabilizacja kierunku ruchu
samochodu i duze opory podczas
kierowania

- Niewlasciwy stan opon

- Uszkodzone sworznie kulowe lub koricowki drazkow kierowniczych
- Niewlasciwy stan amortyzatorow

- Niewlasciwe przymocowany drazek stabilizatora

- Niewtasciwa regulacja mechanizmu kierowniczego

- Niewtasciwe ustawienie kot przednich lub tylnych

Niepoprawna sterownos¢ podczas
hamowania

- Nieréwnomierne sily hamowania kol tej samej osi
— Niewtasciwy luz tozysk kol

Zbyt niskie lub niesymetryczne ustawienie
pojazdu

— Uszkodzone sprezyny zawieszenia
- Przecigzenie pojazdu

Zbyt migkka jazda - Uszkodzone amaortyzatory
— Uszkodzone sprezyny zawieszenia
Zbyt twarda jazda - Uszkodzone amortyzatory

- Uszkodzone sprezyny zawieszenia

Znaczne przechyly samochodu na zakretach

- Uszkodzone amortyzatory lub niewlasciwie zamocowane
- Uszkodzone sprezyny zawieszenia
- Przeciazenie pojazdu

Dabijanie zawieszenia

- Uszkodzone amortyzatory
- Uszkodzone sprezyny zawieszenia

Nieprawidiowe powracanie kol do jazdy
na wprost

- Uszkodzone sworznie kulowe lub koncowki drazkéw kierowniczych
— Nieprawidlowa regulacja mechanizmu kierowniczego
- Nieprawidlowe ustawienie kot przednich lub tylnych

Drgania lub szarpania kierownicy

- Uszkodzenia ukladu kierowniczego

Drgania nadwozia

- Nieprawidlowe wywazenie kol
— Nadmierne bicie piasty kola
— Nadmierne bicie tarczy hamulcowej lub bebna

Nadmierne zuzycie opon

— Nieprawidiowe ustawienie kol
- Uszkodzone amortyzatory
- Uszkodzone sprezyny zawieszenia

Nieréwnomierne zuzycie opan

— Nieprawidlowe wywazenie kola
- Uszkodzony amortyzator

Migjscowe zuzycie bieznika

- Uszkodzone sworznie kulowe lub koncowki drazkow kierowniczych
- Nieprawidiowa regulacja mechanizmu kierowniczego

- Niewlasciwe ustawienie kdl przednich lub tylnych

- Uszkodzony amortyzator




UKLAD

HAMULCOWY

Samochod Daewoo Lanos jest wyposazony
w dwuobwodowy hydrauliczny uklad hamul-
cowy, w ktorym jeden obwdéd tgczy hamulec
kola przedniego lewego i tylnego prawego,
natomiast drugi hamulec kota przedniego
prawego | tylnego lewego. Taki uklad hamul-
cowy (tzw. krzyzowy) w przypadku uszkodze-
nia jednego z obwodow daje mozliwosé ha-
mowania z zachowaniem stabilnosci ruchu
pojazdu. Sila wywierana przez kierowce na
pedal hamulca jest przetwarzana w pompie
hamulcowej na cisnienie plynu hamulcowego
w obu obwodach ukladu. Urzgdzenie podci-
snieniowe, zwane serwem hamulcowym,
wzmacnia site nacisku na pedal hamulca, Na
pompie hamulcowej jest umieszczony zbior-
nik plynu hamulcowego. Zbyt niski poziom
plynu jest sygnalizowany lampka w zestawie
wskaznikow. Pomimo to nalezy regularnie
kontrolowa¢ poziom piynu w zbiorniku. Nie-
znaczny ubytek ptynu jest zjawiskiem normal-
nym i wynika ze zuzywania sie okladzin cier-
nych wkladek hamulcowych. Podczas eks-
ploatacji nalezy wymienia¢ plyn hamulcowy
zgodnie z zaleceniem, bowiem stary plyn nie
majacy odpowiedniej odpornosci na wysoka
temperaturg nie jest w stanie zapewnic¢ wia-
sciwej skutecznoéci hamowania. Zalecany ro-
dzaj plynu podano w rozdziale ,Materiaty
gksploatacyjne”.

ZBIORNIK PLYNU HAMULCOWEGQO

Przednia 0§ pojazdu jest wyposazona w ha-
mulce tarczowe z wentylowanymi tarczami,
natomiast tylna w hamulce bebnowe,
w ktérych beben hamulca jest zintegrowany
z piastg tylnego kofa. Tylne hamulce majg do-
datkowy, sterowany recznie, mechanizm ha-
mulca awaryjnego. W niektorych modelach
samochodu Daewoo Lanos zastosowano, ja-
ko wyposazenie opcjonalne, ukiad zapobie-
gajacy poslizgowi kot podczas hamowania
zwany ABS (Anti-lock Brake System). W tych
modelach beben tylnego hamulca jest przy-
krgcany srubami do piasty tylnego kofa.



110

UKEAD HAMULCOWY

UKLAD HAMULCOWY
1 — pompa hamulcowa i serwo, 2 — hamulec tarczowy kola przedniego, 3 - przewody hamulcowe, 4 — hamulec bebnowy

kola tylnego

7.1. Charakterystyka ukfadu hamulcowego

Dane charakterystyczne

Opis i wartosci liczbowe dla samochodow
z silnikami

1,4/15S0HC | 15/16DOHC

Hamulec zasadniczy

Hydrauliczny, dwuobwodowy, z podcisnieniowym
urzgdzeniem wspomagajgcym i sygnalizacjg
poziomu plynu hamulcowego

Hamulec awaryjny

Mechaniczny, dzialajacy na kola tylne z sygnaliza-
cjg wiaczenia hamulca

Hamulce przednie tarczowe:

— $érednica zewnetrzna tarczy

- grubos¢ tarczy hamulcowej

~ min. grubosé tarcz hamulcowych

- dopuszczalne bicie boczne tarczy nowej

— dopuszalne bicie boczne tarczy eksploatowanej
- min. grubos¢ wkiadek hamulcowych

— $rednica tloka zacisku hamulcowego

236,0 mm 256,00 mm
20,00 mm 24,00 mm
19,00 mm 23,00 mm
0,08 mm 0,03 mm
0,1 mm 0,1 mm
7,00 mm 7,00 mm
48,00 mm 52,00 mm
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Dane charakterystyczne Opis | wartosci liczbowe dla samochodow
z silnikami

1,4/1,580HC 1,5/1,6 DOHC

Hamulce tyine bebnowe:

- érednica wewnetrzna bebna 200,00 mm 200,00 mm

-max. $rednica wewn. begbna po naprawie 201,00 mm 201,00 mm

- dopuszczalne bicie wewnetrzne 0,05 mm 0,05 mm

-min. grubos¢ okladziny ciernej 0,5 mm 0,5 mm

- érednica toczka cylinderka hamulcowego 17,46 mm 19,05 mm

Pedal hamulca

-wysokos¢ pedalu 192,80 mm 192,80 mm

- skok pedalu 130,00 mm 130,00 mm

- luz pedalu hamulca 3,00 + 8,00 mm 3,00 + 8,00 mm

Pompa hamulcowa:

-~ érednica cylindra pompy hamulcowej 20,64 mm 22,22 mm

- max. srednica cylindra pompy 20,71 mm 22,29 mm

Plyn hamulcowy: DOT-3, DOT-4 DOT-3, DOT-4

- pojemnosé ukladu 051 05l

Serwo hamulcowe:

- §rednica cylindra podcisnienia 9" 9"

- wzmocnienie serwa 5,0:1 5,0:1

7.2. Diagnostyka ukfadu
hamulcowego

Dzialanie hamulcow powinno by¢ badane na
suchej, czystej i rownej nawierzchni. Skutecz-
noé¢ dziatania hamulcéw nie powinna byc
sprawdzana na mokrej lub zanieczyszczonej
nawierzchni, poniewaz moze wystapi¢ niejed-
nakowa przyczepno$¢ wszystkich kol. Proby
dzialania hamulcow nalezy przeprowadzac
‘przy réznych predkosciach pojazdu, przy lek-
kim i mocnym nacisku na pedal hamulca, sta-
rajgc sie unika¢ blokowania i poslizgu koét. Ha-
‘mulce dzialajg skutecznie, gdy ze wzrostem si-
ly nacisku na pedat hamulca wzrasta opoznie-
nie samochodu i samochoéd podczas hamowa-
nia utrzymuje prostoliniowy kierunek ruchu.

Na skutecznosé dzialania hamulcow bezpo-
§redni wplyw maija nastepujace warunki:

* ggumienie — opony tej samej osi samocho-
dumuszg by¢ tego samego typu i miec jedna-
kowa rzezbe bieznika oraz ciSnienie powie-
Irza;

s gbcigzenie samochodu — nierdwnomierny
tozklad obcigzenia ma wplyw na skutecznosc
hamowania poniewaz kola przenoszace wigk-
sze obcigzenie wymagajg wigkszej sity hamo-
wania niz inne;

e ustawienie kot przedniego i tylnego zawie-
szenia — niewlasciwe ustawienie kol bedzie
przyczyng sciggania samochodu w jedng
strong;

e stan okladzin oraz powierzchni roboczej
tarcz i bebnow hamulcowych — zuzyte, uszko-
dzone lub zaolejone zmniejszajg efektywnosé
hamowania.

Skutecznos¢ dzialania uktadu hamulcowego
w znacznej mierze zalezy od szczelnosci ukla-
du. Usterka ta jest fatwa do wykrycia, gdyz
podczas utrzymywania stalego nacisku na
pedal hamulca bedzie on stopniowo obnizal
sie. W tym przypadku nalezy bezzwiocznie
zlokalizowaé miejsce wycieku i naprawi¢ wa-
dliwe potaczenie.

..Migkkos¢"” pedalu hamulca swiadczy o obe-
cnosci powietrza w ukladzie i koniecznosci
odpowietrzenia ukladu hamulcowego.

7.3. Odpowietrzanie ukiadu
hamulcowego

Powietrze do ukladu moze dostac sie przy
zbyt niskim poziomie ptynu w zbiorniku, lub
podczas rozigczenia elementéw ukiadu. Po
wyeliminowaniu przyczyny przedostania sig
powietrza nalezy, korzystajgc z pomocy dru-
giej osoby, odpowietrzy¢ uklad.
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ODPOWIETRZANIE PIERWSZEJ SEKCJI POMPY
HAMULCOWEJ

Uwaga. W celu uniknigcia uszkodzenia po-
wierzchni lakierowej przez plyn hamulcowy,
nalezy nie dopusci¢ do przedostania sie pty-
nu na elementy nadwozia.

Kolejnos¢ odpowietrzania ukiadu
hamulcowego

® Samochod wyposazony w ukiad ABS:

— hamulec kola przedniego prawego;

— hamulec kola przedniego lewego;

- hamulec kota tylnego prawego;

- hamulec kofa tylnego lewego.

e Samochod bez ukiadu ABS:

- hamulec kofa tylnego prawego;

- hamulec kota tylnego lewego;

—hamulec kota przedniego prawego;,

— hamulec kota przedniego lewego.

Uktad hamulcowy nalezy odpowietrza¢ w na-
stepujacy sposob:

—przed rozpoczeciem odpowietrzania uzu-
petni¢ ptyn w zbiorniku plynu hamulcowego
do poziomu MAX, a nastgpnie utrzymywac
stan plynu powyze] MIN podczas odpowie-
trzania;

— w pierwszej kolejnosci odpowietrzy¢ pompe
hamulcowg; w tym celu powoli wcisngé pedat
hamulca i przytrzymac go w tej pozycii;

— poluzowujgc przewod pierwszej sekcji pom-
py hamulcowej, wypusci¢ plyn z powietrzem
do naczynia po czym dokreci¢ przewod ha-
mulcowy i zwolni¢ pedal;

ODPOWIETRZANIE DRUGIEJ SEKCJI POMPY
HAMULCOWEJ

ODPOWIETRZENIE HAMULCA PRZEDNIEGO KOLA

- po okolo 15 sekundach ponownie odpowie-
trzy¢ te samg sekcjg pompy hamulcowej;

- po catkowitym usunigciu powietrza odpo-
wietrzy¢ drugg sekcje pompy hamulcowe
w sposob opisany dla pierwszej sekcji;

- po odpowietrzeniu pompy hamulcowej roz-
pocza¢ odpowietrzanie hamulcow kot (zgo-
dnie z weczesniej podang kolejnoscia);
—nasungé na odpowietrznik przezroczysty
przewod elastyczny, drugi koniec przewodu
zanurzy¢ w naczyniu z ptynem hamulcowym;
— wcisngé pedal hamulca i przytrzymujac go
w tej pozyciji zleci¢ poluzowanie odpowietrzni-




PELYN HAMULCOWY / POMPA HAMULCOWA 113

ka oraz obserwacje wyplywu powietrza z ply-
nem drugiej osobie, po czym zakreci¢ odpo-
wietrznik i zwolni¢ pedat;

-powtarzac te czynnosc kilkakrotnie, az wy-
plywajacy plyn bedzie pozbawiony pecherzy-
kow powietrza;

-W opisany spostb odpowietrzy¢ hamulce
pozostatych kol;

-uzupetni¢ ptyn hamulcowy w zbiorniku.

7.4. Plyn hamulcowy

Uklad hamulcowy jest napefniony plynem
hamulcowym DOT-3 lub DOT-4. Ptyn ma wia-
sciwosci zrace i trujgce dlatego nalezy ob-
chodzi¢ sie z nim w sposdb szczegoinie
ostrozny. Nalezy przechowywaé go w za-
‘mknigtym, wyraznie oznakowanym pojemni-
kuinie dopuszczaé do skazenia srodowiska
naturalnego.

Zmienne warunki pracy ptynu hamulcowego,
wchianianie wilgoci przez plyn oraz zacho-
dzace procesy starzenia powodujg koniecz-
nos¢ wymiany ptynu hamulcowego co kazde
30000 km, jednak nie rzadziej niz co 2 lata.

Wymiana ptynu hamulcowego

aleca sig powierzy¢ wymiane ptynu hamulco-
g0 stacji obstugi. Mozliwe jest rowniez wy-
name tej czynnoécu we wtasnym zakresie.

majdujacy sie w zbiorniku plynu hamulcowe-
napelni¢ zbiornik $wiezym plynem. Zato-
przewod elastyczny na odpowietrznik ha-
lca kofa (rozpoczynajgc a nastepnie zacho-
Wujae kolejnosé taka, jak przy odpowietrzaniu
iladu hamulcowego), wlozy¢ koniec przewo-
tu do przygotowanego uprzednio pojemnika
ha wyplywajacy plyn. Operujac pedalem ha-
fulca wypompowac stary ptyn z ukiadu do
pojemnika (utrzymujac nacisk na pedal ha-
nulca odkrgci¢ odpowietrznik a po opadnie-
U pedalu zakrecié odpowietrznik — powta-
2a¢ te czynnosci kilkakrotnie dla kazdego ha-
. Poniewaz zbiornik ptynu hamulcowe-
wspolny dla ukladu hamulcowego
Ukladu sterowania sprzegla, to pltyn hamulco-
iy nalezy wymienic takze w obwodzie sprze-
3. W czasie wymiany dolewac $wiezego ply-
ydo zbiornika. Po przeprowadzonej wymia-
lizupetni¢ poziom plynu w zbiorniku plynu
flamulcowego do wymaganego stanu.

Daesom Lanos

7.5. Pompa hamulcowa

Pompa hamulcowa wytwarza w obu obwo-
dach ukladu hamulcowego ci$nienie piynu,
ktérego wartos¢ zalezy od sily nacisku na pe-
dal hamulca. Plyn pod cisnieniem bezposre-
dnio dociera do cylinderkéw zaciskow przed-
nich hamulcéw tarczowych, natomiast do cy-
linderkoéw tylnych hamulcéw bebnowych do-
plywa poprzez tzw. zawory proporcjonalne
(w ukiadzie hamulcowym bez ABS), umie-
szczone bezposrednio przy pompie hamulco-
wej. Zawory te pelnig role karektoréw hamo-
wania, opozniajgc przekazanie cisnienia. Ideg
tego rozwigzania jest ograniczenie mozliwo-
$ci zablokowania tylnych kol i ew. zarzucenia
pojazdu, stwarzajgcego zagrozenie w ruchu
drogowym.

Demontaz pompy hamulcowej w razie potrze-
by jej naprawy powinien przebiegaé w naste-
pujgcej kolejnosci:

— odigczy¢ zigcze elektryczne od korka zbior-
nika ptynu hamulcowego;

— odigczyé przewody hamulcowe od korpusu
pompy i zaworow proporcjonalnych;

- zdjgc zacisk przewodu ukladu hydrauliczne-
go sterowania sprzegla podigczonego do
zbiornika ptynu hamulcowego;

— zabezpleczy¢ wolne konce odkreconych
przewodow przed wyplywem plynu hamulco-
wego | przedostaniem si¢ do nich zanieczy-
szezen;

- odkregci¢ nakretki mocujace pompe do ser-
wa i wymontowaé pompe hamulcowa;

—w celu demontazu elementéw pompy wy-
montowac zbiornik plynu hamulcowego;
—wymontowac z korpusu pierscien osadczy
przytrzymujgc trzpieniem wcisnigty tloczek;

- wymontowac tloczek pierwszej a nastepnie
drugiej sekcji;

- wymieni¢ czesci gumowe i pierscien osad-
czy na nowe.

Po sprawdzeniu stanu wewnetrznej po-
wierzchni cylindra pompy, czy nie ma zary-
sowan i Sladow korozji, zmontowa¢ pom-
pe smarujac powierzchnie elementéw cien-
kg warstwg ptynu hamulcowego. W czasie
montazu pierscien osadczy zakladac¢ ze
szczegotlng ostroznoscia, aby nie uszko-
dzi¢ powierzchni wewnetrznej cylindra

pompy.
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DEMONTAZ POMPY HAMULCOWEJ

Dalszy montaz pompy hamulcowej przepro-
wadzi¢ w kolejnosci odwrotnej do wymonto-
wania dokrecajgc przewody hamulcowe mo-
mentem 16 N-m. Po zakonczeniu prac odpo-
wietrzy¢ uklad hamulcowy.

POMPA HAMULCOWA | MECHANIZM
WSPOMAGAJACY (serwo hamulcowe)

a - w samochodzie, b — widok, ¢ - elementy skiadowe
1 - pompa hamulcowa, 2 — zawory proporcjonalne,

3 - zespdl tloczkéw pompy hamulcowej, 4 — zbiornik
plynu hamulcowego, 5 — serwo, 6 - popychacz
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7.6. Serwo hamulcowe

Dzialanie serwa mozna sprawdzi¢ wykonujac
nastepujgce czynnosci:

-przy unieruchomionym silniku usunaé¢ pod-
tisnienie z serwa naciskajac kilkakrotnie pe-
‘dal hamulca;

-uruchomié¢ silnik trzymajgc weisniety pedat
hamulca;

-jezeli serwo hamulcowe dziata poprawnie,
pedal hamulca zostanie wciagniety w kierun-
u do podtogi;

-w przypadku gdy ukiad funkcjonuje niewla-
stiwie, sprawdzi¢ stan oraz zamocowanie
qprzewodéw podcisnienia a nastepnie odkre-
(¢ przewod od serwa i po uruchomieniu silni-
ka stwierdzi¢, czy dochodzi podcisnienie do
korica przewodu;

-jezeli wartos¢ podcisnienia jest zbyt mala,
nalezy wymieni¢ serwo.

Aby wymieni¢ serwo hamulcowe nalezy odkre-
it nakretki mocujgce pompe hamulcowg do
‘stwa (bez odlaczania przewodow od pom-
py) a nastepnie:

-odsungé pompe od serwa i zdjgé przewdd
podcisnienia z obudowy serwa;
-zdemontowaé sprezyne pedafu hamulca,
odlaczyC spinke i sworzen popychacza od ze-
palu wapsimila padaly;

-zdemontowac serwo ze wspornikiem z prze-
grody czolowey;

-przed montazem serwa nalezy zmon-
lwa¢ zespo! popychacza ustalajgc jego

FEGULACJA POPYCHACZA HAMULCA

wilasciwe usytuowanie (odleglosci od pla-
szczyzny obudowy serwa do osi otworu
sworznia w popychaczu powinna wynosic¢
278,5 mm);

- przymocowac serwo do wspornika a na-
stepnie do przegrody czolowej dokrecajac
nakretki momentem 22 N'm;

— przykreci¢ pompe hamulcowg do serwa
i podigczyé przewody podcisnienia;

— zamontowac¢ sworzen do zespofu wsporni-
ka pedatu hamulca i zalozy¢ sprezyne.

7.7. Hamulce kot przednich

Przednie hamulce tarczowe s3g wyposazone
w zaciski plywajace z pojedynczym tlocz-
kiem. Po wcisnigciu pedalu hamulca pfyn
hamulcowy napierajac na tloczek powoduje
docisk ciernych wkiadek hamulcowych do
obu stron tarczy hamulcowej. Gdy pedat ha-
mulca zostaje zwolniony, cisnienie plynu
ustepuje. Sily sprezystosci elementoéw gu-
mowych prowadzenia tloczka powodujg je-
go cofnigcie i redukcje tarcia okladzin o tar-
cze hamulcowg. Zuzycie okladzin ciernych

CZESCI SKLADOWE HAMULCA TARCZOWEGO

1 - oprawa zacisku, 2 - sprezyna, 3 - zespo! wkiadek
ciernych, 4 - zacisk hamulcowy, 5 — odpowietrznik,

6 — tloczek zacisku hamulcowego
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WIDOK ZACISKU HAMULCA PRZEDNIEGO KOLA

jest automatycznie kompensowane odpo-
wiednim wysunieciem tloczka w cylinderku
zacisku. Procesowi eksploatacyjnego zuzy-
wania okladzin ciernych towarzyszy nie-
znaczny ubytek plynu hamulcowego
w zbiorniku. Podczas okresowej obstugi
technicznej nalezy kontrolowa¢ stan oraz
stopien zuzycia okladzin ciernych i w razie
potrzeby wymieni¢ wkladki hamulcowe. Mi-
nimalna grubos¢ wkiadek hamulcowych wy-
nosi 7,00 mm.

Sprawdzenie i wymiana wkiadek
hamulcowych

Wymiana wkladek hamulcéw tarczowych
przednich két nie wymaga demontazu za-
cisku i rozlgczania przewodow hamulco-
wych. Wykonuje sie ja w nastepujgcy spo-
sob:

- poluzowac¢ $ruby mocowania przedniego
kola;

- unies¢ samochaéd | zdemontowaé przednie
kolo oznaczajgc jego polozenie wzgledem
piasty;

- odkreci¢ dolng $rube prowadnika zacisku
i odciggnac¢ go do gory luzujgc wezesniej gor-
ng $rube;

- wymontowac wkiadki hamulcowe;

- sprawdzi¢ grubos¢ oktadzin ciernych i w ra-
zie koniecznosci wymieni¢ wkiadki (wkfadki

WYMIANA WKEADKI HAMULCOWEJ
a - odkrgcanie dolnej sruby mocowania zacisku,
b — odchylenie zacisku, ¢ — wyjecie wkiadki
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\KLADKA HAMULCOWA W OPRAWIE ZACISKU

hamulcowe nalezy zawsze wymieniac jedno-
czesnie dla obu kol tej samej osi);

-przed zalozeniem nowych wkiadek trzeba
wepchngé tloczek do wnetrza cylinderka
W korpusie zacisku, obserwujgc przy tym po-
ziom plynu w zbiorniku; nadmiar plynu nalezy
odessac ze zbiornika,

-zalozy¢ wkiadki hamulcowe, opusci¢ kor-
pus zacisku i dokreci¢ doing oraz gorng sru-
be prowadnika momentem 27 N-m;

-zalozy¢ przednie kolo w uprzednio ozna-
izonym pofozeniu (by nie naruszy¢ jego wy-
wazenia), przykreci¢ wstepnie sruby moco-
wania i opusci¢ samochad,

-dokreci¢ sruby mocowania kota momentem
80 N-m;

-nacisng¢ kilkakrotnie pedal hamulca, aby
wkladki hamulcowe wiasciwie uiozyly sie
W zacisku.

Demontaz zacisku hamulca

Demontaz zacisku hamulca w przypadku ko-
niecznosci jego wymiany lub naprawy wyma-
ga odigczenia przewodu hamulcowego. Po
odlaczeniu przewod nalezy zatkac, aby zapo-
blec wyciekowi ptynu hamulcowego i przedo-
staniu sie zanieczyszczen do uktadu. Nastep-
nie nalezy odkreci¢ $ruby mocowania zacisku
do zwrotnicy, wyja¢ wkiadki hamulcowe i wy-
montowac¢ zacisk kompletny.

W przypadku koniecznosci naprawy zacisku
wypchngg tloczek, np. za pomocy sprezone-
0 powietrza. Podczas tej czynnosci nalezy
uwazac, by nie pozostawi¢ palcéw pomigdzy

ZACISK HAMULCA

tloczkiem a obudowg zacisku, poniewaz moz-
na odnie$¢ powazne obrazenia.

Dalsza kolejnos¢ czynnosci jest nastgpujgca:
—wyja¢ tloczek i wymontowac oslong gumo-
wa oraz pierécien uszczelniajgcy tloczek
w cylinderku zacisku;

- po demontazu elementéw nalezy umyc je
w plynie hamuicowym lub spirytusie denatu-
rowanym (denaturacie) i zweryfikowac;
uszkodzone elementy nalezy wymienic;

— uszczelki gumowe majace kontakt z plynem
hamulcowym nalezy wymieni¢, pamigtajac,
by przed ich montazem pokry¢ ich powierzch-
nie niewielks iloscig plynu hamulcowego;

- dokreci¢ odpowietrznik momentem 9 N'm;
- zmontowac zacisk | zamocowa¢ go do zwrot-
nicy dokrgcajac sruby momentem 95 N'm;

— podigczy¢ przewod hamulcowy do zacisku
i dokreci¢ $rube mocowania koncowki prze-
wodu hamulcowego momentem 40 N-m;

— odpowietrzy¢ uklad hamulcowy.

Sprawdzanie tarcz hamulcowych

Prawidiowy ksztaft tarcz hamulcowych jest
warunkiem wlasciwego dziatania hamulcow.
W procesie produkgiji stosuje sig odpowiednie
technologie wykonania, aby ograniczy¢ do
minimum odchylki ksztaltu tarcz hamulco-
wych. Sprawdzenie tarczy polega na zmierze-
niu za pomocg czujnika zegarowego, przylo-
zonego w czterech miejscach na obwodzie
tarczy hamulcowej, bicia bocznego tarczy.
Dopuszczalna wartosé bicia wynosi 0,03 mm.
Zarysowania tarczy hamulcowej o glebokosci
ponizej 0,4 mm i roznice grubosci nie przekra-
czajgce 0,12 mm sg dopuszczalne. Minimaing



118 UKEAD HAMULCOWY

SPRAWDZANIE BICIA TARCZ HAMULCOWYCH

grubosc¢ tarczy podano w tablicy ,,Charakte-
rystyka ukladu hamulcowego™ na poczatku
rozdziafu. W przypadku niezachowania po-
wyzszych parametrow tarcza powinna zostac¢
poddana obrobce mechanicznej lub zostaé
wymieniona.

7.8. Hamulce kot tylnych

Tylne hamulce bebnowe sg wyposazone
w hydrauliczne dwutloczkowe rozpieracze
(cylinderki) hamulcowe. Po wci$nigciu pedatu
hamulca plyn hamulcowy pod ci$nieniem wy-
tworzonym przez pompe dopfywa do cylin-
derkow i rozpychajac tloczki powoduje docisk
szczgk hamulcowych do bebna hamulcowe-
go. Gdy pedal hamulca jest zwolniony, ele-
menty sprezyste (sprezyny) powodujg cofnie-
cie i odejscie szczek hamulcowych od we-
wnetrzne] powierzchni bebnéw hamuico-
wych. Zuzycie okladzin ciernych jest automa-
tycznie kompensowane przez urzadzenie ka-
sujgce nadmierny luz. Procesowi eksploata-
cyjnego zuzywania sie okiadzin ciernych
szczek hamulcowych towarzyszy nieznaczny
ubytek ptynu hamulcowego w zbiorniku. Pod-
czas okresowej obslugi technicznej nalezy
kontrolowa¢ stan oraz stopier zuzycia okia-
dzin ciernych i w razie potrzeby wymienié
szczgki hamulcowe. Minimalng grubosé okla-
dzin ciernych podano w tablicy ,,Charaktery-
styka ukladu hamulcowego™” na poczatku roz-
dzialu.

HAMULEC BEBNOWY TYLNEGO KOLA (strzalkg wska-
zano nakregtke mocujgca)
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WIDOK HAMULCA TYLNEGO KOtA PO ZDJECIU
BEBNA | PIASTY

Sprawdzanie bebnéw hamulcowych

Podczas kazdorazowego wymontowania
bgbna hamulcowego nalezy sprawdzi¢ jego
stan techniczny, czy nie ma peknie¢ lub wy-
kruszen, stan powierzchni ciernej oraz bicie.
Popgkany lub wykruszony begben nalezy
bezwzglednie wymieni¢ na nowy. Nie dopu-
szcza sie naprawy poprzez spawanie bebna.
Glebokie wyzlobienia na powierzchni we-
wnetrznej beda powodowaly przyspieszong
zuzywanie sig okfadzin ciernych i kwalifikuja
bgben do przetoczenia powierzchni cier
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ELEMENTY SKLtADOWE HAMULCA
BEBNOWEGO

| - odpowietrznik, 2 — ostona
hamulca, 3 — zespdl cylinderka
hamulcowego, 4 — szczeki hamul-
cowe, 5 — sprezyna powrotna,

- rozpieracz kompletny,

7- uklad samaregulacji luzu,

8- beben hamulcowy

nych. Sama wymiana okladzin ciernych
w przypadku nieréwnosci wewnetrznych po-
wierzchni bebna sprawi, ze uzyskanie sku-
tecznego dziatania hamulcéw bedzie trudne
lub wrgcz niemozliwe do osiggniecia.
Nadmierne bicie bebna objawiajgce sie pul-
sowaniem pedalu hamulca podczas hamo-
wania moze mie¢ wplyw na nieréwnomierne
izycie bieznika opony. W czasie sprawdza-
nia nalezy zmierzy¢ beben i poréwnaé uzy-
skane wyniki z podanymi w tablicy na po-
czatku rozdziatu.

W celu zdjecia bebna hamulcowego (samo-
chod bez ABS) nalezy:

- unies¢ samochod i zdemontowacé kolo jezd-
ng, po uprzednim oznaczeniu jego polozenia
wzgledem piasty;

-wyjac zawleczke i odkreci¢ nakretke mocu-
facq beben;

-8ung¢ bgben hamulcowy stanowigcy mo-
nolit z piastg tylnego kota.

Po sprawdzeniu i weryfikacji nalezy zamonto-
wa¢ (dotychczasowy ew. nowy) beben i do-
lrecic jego nakretke mocujagca momentem
20N'm, po czym cofngé jg o 180° i ponownie
dokreci¢ momentem 1 N-m.

W przypadku bebna hamulcowego w samo-
chodzie wyposazonym w ABS przed odkrece-
niem srub mocujgcych beben hamulcowy do
piasty kota nalezy zaznaczy¢ usytuowanie
begbna w stosunku do piasty, aby podczas
montazu zalozy¢ beben hamulcowy w po-
przednim polozeniu.

Sprawdzanie okladzin ciernych

Po zdjeciu tylnego kofa jest mozliwe spraw-
dzenie grubosci okladzin ciernych szczek ha-
mulcowych tylnych két bez koniecznosci

OTWOR KONTROLNY HAMULCA BEBNOWEGO
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zdejmowania bgbna hamulcowego. W tym
celu nalezy wyjac zaslepki otworu kontrolne-
go w tylnej ostonie bebna i przez otwér
sprawdzi¢ grubo$¢ okladzin. W przypadku,
gdy to sprawdzenie nie pozwala na dokladne
okreslenie zuzycia okladzin, nalezy zdemon-
towa¢ begben hamulcowy i zweryfikowac
szczgki hamulcowe. Nadmierne zuzycie okla-
dzin ciernych kwalifikuje szczeki do wymiany.

Wymiana szczek hamulcowych

Aby zdemontowac szczeki hamulcowe nalezy
zwolni¢ hamulec reczny, poluzowaé linke ha-
mulca rgcznego i zdjg¢é beben hamulcowy.
W przypadku znacznego wypracowania po-
wierzchni ciernej bebna moze wystapi¢ trud-
nos¢ ze zdjgciem bebna. Nalezy wowczas
przez otwory kontrolne w osfonie bgbna (po
zdjgciu zaslepek) wprowadzi¢ wkretak plaski
i przesuna¢ szczeki hamulcowe w kierunku
do érodka bebna, a nastepnie:

- po zdjeciu bebna zdemontowaé gorng spre-
zyng powrotng i rozpieracz szczek:

- odigczy¢ dolng sprezyne powrotng od
szczek | wymontowaé szczeke wspotbiezng
oraz przeciwbiezng; po zdjeciu bebna hamul-
cowego nie naciskac¢ pedalu hamulca, ponie-
waz spowoduje to wysunigcie sie tloczkow
z cylinderka i wyplyw plynu z ukladu hamul-
cowego;

—przed zamontowaniem szczek hamulco-
wych nalezy zmierzy¢ grubos$¢ okiadzin cier-

PUNKTY SMAROWANIA OStONY HAMULCA
BEBNOWEGO

@:@-@@m

ROZPIERACZ SZCZEK HAMULCOWYCH

nych i w razie koniecznos$ci wymienic¢ szczeki
hamulcowe. Minimalna grubos¢ oktadziny
ciernej jest podana w tablicy ,,Charakterysty-
ka uktadu hamulcowego” na poczatku roz-
dziatu; szczegki hamulcowe nalezy zawsze wy-
mienia¢ jednoczesnie dla obu kéi tylnej osi
samochodu;

- pokry¢ smarem oslone bebna hamulcowe-
go w miejscach styku szczeki z osfong,
sprawdzi¢ stan gwintu na rozpieraczu i na-
smarowac go smarem,;

—zamontowaé szczeki, podigczyé linke ha-
mulca awaryjnego, zamontowac rozpieracz
kompletny i zalozy¢ sprezyny powrotne;
—wyregulowaé polozenie rozpieracza, obra-
cajac nakretka regulacyjng do wyczuwalnego
oporu; upewnic sie, czy rozpieracz opiera sig
o krawedzie szczek hamulcowych;

- zatozy¢ beben hamulcowy;

- wyregulowaé hamulec awaryjny.

7.9. Hamulec awaryjny

Mechaniczny hamulec awaryjny dziala na ha-
mulce kot tylnych niezaleznie od hamulca za-
sadniczego. Hamulec awaryjny funkcjonuje
poprawnie, gdy podczas ruchu samochodu
zaciggnigcie dzwigni na drugq zapadke spo-
woduje rozpoczecie hamowania samochodu.
Przed rozpoczgciem regulacji hamulca nalezy
sprawdzi¢, czy mechanizm uruchamiania ha-
mulca dziala poprawnie i czy nie ma oporéw
przy ruchu linek sterujgcych hamulcami po-
szczegolnych kot. W przypadku stwierdzenia
niepoprawnosci dziatania nalezy usunag
przyczyne usterki.

Mechanizm regulacji hamulca awaryjnego
jest umieszczony przy dzwigni hamulca, we
wngtrzu pojazdu. W celu przeprowadzenia re-
gulacji nalezy unies¢ tyt samochodu tak, aby
kotla mogly obraca¢ sig¢ swobodnie, a nastep-
nie:

— odkreci¢ wkrety mocujgce ostong dzwigni
hamulca rgcznego do tunelu podiogi
i uniesc jg do gory odsianiajgc mechanizm
regulacii;
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HAMULEC AWARYJNY 1
1-dzwignia hamulca, 2 - nakrgtka
regulacyjna, 3 — wigcznik lampki
‘gjgnalizacyjnej hamulca, 4 - linka

[clegno) posrednia, 5 - linki (ciggna)
starujace

- dokrecac nakretke regulacyjng do chwili, az
kola jezdne zaczng si¢ obraca¢ z trudem, po
ozym cofngé nakretke tak, aby kola obracaly
sle swobodnie.

_-zamontowac ostone dzwigni hamulca i opu-
icié pojazd.

7.10. Lampka sygnalizacyjna
ukiadu hamulcowego

W zestawie wskaZnikéw samochodu jest

umieszczona lampka sygnalizacyjna ukladu

I‘nmulcowego Po wilaczeniu zaptonu lamp-

hmlem sig, natomiast po uruchomieniu sil-

nika powinna zgasngé. Lampka sygnaliza-

-przy wilaczonym zaplonie i zaciagnietej
dzwigni hamulca awaryjnego (po zwolnieniu
ﬂwigni lampka sygnalizacyjna powinna zga-

:.w razie zbyt niskiego poziomu w zbiorniku
plynu hamulcowego.

1.11. Ukiad ABS

[wyposazenie opcjonaine)

klad ABS zapobiega blokowaniu kot podczas
‘hamowania samochodu, utatwiajgc sterowanie
pojazdem. ABS stanowi dodatkowy osprzet do
msadniczego ukfadu hamulcowego i skiada
sie z modulatora hydraulicznego, elektronicz-
modufu sterujgcego hamowaniem
M — Electronic Brake Control Modul) oraz
aujnikow predkosci kazdego kofa.

Czuiniki predkosci umieszczone przy kotach
mzekazuja informacje do modulu sterujgcego

REGULACJA HAMULCA AWARYJNEGO

EBCM. Modul sterujgcy poroéwnujgc predko-
éci poszczegoinych kot wychwytuje sytuacje,
kiedy dane kolo zostaje zablokowane i prze-
sylajac odpowiedni sygnal do sekcji modula-
tora sterujgcej hamulcem tego kota powoduje
zmniejszenie cisnienia plynu hamulcowego
w danym obwodzie i przywrécenie toczenia
sie kofa.

Modulator hydrauliczny jest zamocowany na
przegrodzie czolowej po prawej stronie poja-
zdu. Modut EBCM jest umieszczony w dolnej
czesci prawego slupka przedniego pod na-
kiadkg maskujgca.

EBCM ma mozliwos¢ samodiagnozowania.
W przypadku stwierdzenia usterki w ukladzie
wprowadza jg do pamigci i na zestawie wska-
znikéw zaswieca sie lampka sygnalizacyjna
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CZUJNIK PREDKOSCI PRZEDNIEGO KOtA

ABS. Mruganie lampki informuje o tym, ze wy-
stepujgca usterka nie zniwelowala dzialania
ukiadu ABS, jednak jest konieczne udanie sig
do ASO w celu sprawdzenia ukladu. Swiece-
nie sig lampki ABS na stale informuje o wykry-
ciu usterki uniemozliwiajgcej funkcjonowanie
ukladu ABS. W tym przypadku zasadniczy

ELEMENTY UKELADU ABS
(rysunek pogladowy)

1 - czujnik predkosci kola przed-
niego, 2 — zespol sterowania
hamulcéw (modulator),

3 - pompa hamulcowa,

4 — elektroniczny modult
sterowania ABS (EBCM),

5 = czujnik predkosci

MODULATOR UKEADU ABS

uklad hamulcowy dziala w sposdb standardo-
wy (patrz ukiad bez ABS).

Modul EBCM moze réwniez spowodowac za-
swiecenie lampki sygnalizacyjnej uktadu ha-
mulcowego informujac, ze usterka ABS wply-
wa niekorzystnie na dzialanie zasadniczego
ukiadu hamulcowego.
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Lampka sygnalizacyjna uktadu ABS swieci sig
po wigczeniu zaplonu i powinna zgasngc po
okofo 3 sekundach.

Wprowadzona do pamigci modulu EBCM
usterka nie moze by¢ wykasowana nawet
przez odigczenie zasilania. Mozna tego doko-
na¢ oraz przeprowadzi¢ diagnostyke ukiadu
ABS jedynie za pomoca urzadzenia diagno-

stycznego Scanner. Autoryzowane stacje ob-
siugi Daewoo sg wyposazone w te urzgdzenia
i do nich nalezy udac sie w przypadku stwier-
dzenia nieprawidiowosci funkcjonowania
uktadu hamulcowego z ABS.

Ukiad ABS jest zabezpieczony bezpieczni-
kiem F6 (Ef 6) umieszczonym w skrzynce
bezpiecznikéw w komorze silnika.

7.12. Typowe niesprawnosci ukfadu hamulcowego

Objawy niesprawnosci

Prawdopodobna przyczyna

| Blokowanie hamulcow podczas jazdy

Nieréwnomierne dzialanie hamulcow

- Zanieczyszczone okladziny cierne

- Rozny rodzaj okiadzin ciernych hamulcéw tej samej osi
— Niewlasciwie ustawione kola

- Niewtasciwe cisnienie w ogumieniu

- Nigjednakowa rzezba bieznika lub stopien jego zuzycia

Niedostateczne hamowanie

- Zanieczyszczone lub niewlasciwe okladziny cierne
— Nadmiernie zuzyte okladziny cierne

- Niewlasciwe dzialanie urzadzenia wspomagajgcego
- Zapowietrzenie uktadu hamulcowego

Migkki pedal hamulca

- Zapowietrzenie uktadu hamulcowego
~ Niewtasciwy plyn hamulcowy w ukiadzie
— Zbyt niski poziom pltynu hamulcowego w zbiorniku

Nadmierny skok jalowy pedalu hamulca

- Uszkodzony jeden z obwodow ukiadu

- Niewlasciwa regulacja luzu popychacza pompy hamulcowsj

Drgania pochodzgce z uktadu hamulcowego

- Bicie boczne tarczy hamulcowej
— Owalny ksztalt bgbna hamulcowego
- Nadmierne zuzycie lozysk kol




NADWOZIE

8.1. Opis nadwozia

Samochod Daewoo Lanos jest produkowany
w dwoch wersjach nadwoziowych. Jedng
z nich jest trojbrylowe nadwozie typu sedan
(czterodrzwiowy), drugg dwubrylowe nadwo-
zie typu hatchback produkowane w dwoch
odmianach trzy- i pieciodrzwiowej. Samono-
$ne nadwozie Lanosa ma sztywng kabine pa-
sazerska ochraniajgcg pasazerow przed skut-
kami kolizji oraz przednig i tying cze$¢ nadwo-
zia tak zaprojektowang, aby w maksymalnym

stopniu pochlanialy energie zderzenia. Jed-
nym z glownych celéw, ktore przyswiecaly
projektantom nadwozia samochodu bylo zmi-
nimalizowanie wyczuwanych we wnegtrzu sa-
mochodu drgan, pochodzgcych od zespoiow
pojazdu oraz wytlumienie hatasu. Szczegoing
uwage zwrocono na zewnetrzne wykonczenie,
Zintegrowane elementy przodu nadwozia
(zderzaki, pokrywa silnika, reflektory), oplywo-
wy ksztalt lusterek zewnetrznych, niewielkie
szczeliny pomigdzy elementami nadwozia,
dopasowanie elementéw ruchomych do otwo-

AERODYNAMICZNA SYLWETKA NADWOZIA DAEWOO LANOS
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ELEMENTY IZOLACJI HALASU
1- przegroda czolowa, 2 — material dzwigkochtonny,
3-warstwa izolacyjna

row oraz potrojne uszczelki drzwiowe wplywa-
|ana zwigkszenie komfortu jazdy poprzez zmi-
nimalizowanie i izolacje hatasu wytwarzanego
przez ped powietrza podczas jazdy.

Przegroda czolowa, oddzielajgca kabing pa-
sazerow od komory silnika, zostata wykonana
z dwuwarstwowego elementu wypetnionego
wewnatrz materialem dzwigkochionnym.
Rowniez niektére czesci nadwozia takie jak
podioga, wewnetrzna strona pokrywy silnika,
z0staly pokryte materiatami zapobiegajacymi
przenikaniu hatasu do wnetrza pojazdu.

Przod nadwozia zostat ozdobiony charaktery-
styczna, chromowang kratg wlotu powietrza
symbolizujacg znak Daewoo, umieszczong
‘pomigdzy dwoma przednimi reflektorami zin-
tegrowanymi z lampami kierunkowskazow.
Iderzaki przednie (w lepiej wyposazonych
modelach malowane w kolorze nadwozia i ze
§wiattami przeciwmglowymi) harmonizujg
2 pozostalymi elementami przodu nadwozia.

Bezpieczna, klejona przednia szyba jest usy-
fiowana pod odpowiednim katem tak, aby
apewniala wiasciwg widocznosé do przodu
pojazdu.

Pokrywa silnika otwiera sig do tylu samocho-
du, zapewniajac dogodny dostep do komory
sinikowej. Zamek pokrywy jest sterowany
reznie z miejsca kierowey. Dzwignia zwalnia-
nia zamka jest umieszczona po lewej stronie
kolumny kierownicy, pod tablicg rozdzielczg.

ZACZEP ZABEZPIECZAJACY PRZED OTWARCIEM
POKRYWY SILNIKA
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Po zwolnieniu zamka pokrywa silnika jest
nadal utrzymywana w polozeniu zamknigtym
przez dodatkowy zaczep zabezpieczajgcy.
Zamknigcie pokrywy nastepuje po zlozeniu
podporki i swobodnym opuszczeniu pokrywy
z niewielkiej wysokosci.

8.2. Wyposazenie zwigkszajgce
bezpieczenstwo uzytkownikéw
samochodu

Pasy bezpieczenstwa

Samochod Lanos jest wyposazony w pasy
bezpieczenstwa dla pieciu oséb. Przednie
siedzenia majg pasy bezpieczeristwa bez-
wiadnosciowe o trzech punktach mocowania.
Pasy typu bezwladnosciowego (po zapieciu
umozliwiajgce uzytkownikowi swobodne wy-
konywanie ruchdw), zostajg zablokowane
podczas gwaltownego hamowania lub poko-
nywania zakretéw. Pas bezpieczenstwa kie-

3-drzwiowy
PASY BEZPIECZENSTWA

rowcy ma sygnalizacje zapiecia pasa. Lamp-
ka sygnalizacyjna w zestawie wskaznikow
oraz sygnalizator dzwiekowy przypominajg
o koniecznosci zapiecia pasa. Dwa skrajne
miejsca na tylnym siedzeniu sgq wyposazone
w trzypunktowe pasy bezpieczenstwa typu
bezwladnosciowego. Dla pasazera na $rod-
kowym miejscu przewidziano biodrowy sta-
tyczny pas bezpieczenstwa o dwodch punk-
tach mocowania. Pas tego typu nalezy dopa-
sowac¢ do sylwetki uzytkownika odpowiednio
regulujac dlugosc tasmy.

Majac na uwadze wplyw paséw na bezpie-
czenstwo uzytkownikow samochodu nalezy
je okresowo kontrolowac. Sprawdzi¢, czy
sruby mocujgce pasy sg odpowiednio do-
krecone (momenty dokrecenia srub sg po-
dane w zalgczniku nr 2), skontrolowac za-
czepy, czy wlasciwie wpinajg i wypinaja
klamry pasow oraz utrzymuja je przy gwal-
townym szarpnigciu zapietego pasa, spraw-
dzi¢ stan tasmy pasa, czy nie ma uszkodzen

a - dla pasazerow przednich foteli, b — dia pasazeréw tylnego siedzenia
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Wokien tkaniny mogacych spowodowad
przerwanie tasmy. Do czyszczenia tasmy
slosowac fagodny srodek czyszczacy, najle-
piej cieplg wode z dodatkiem mydia, chro-
nigc mechanizm bgbna zwijacza przed zala-
nlem woda. Nalezy sprawdzi¢ mechanizm
blokowania pasa energicznie pociagajac za
fasme.

Nie dopuszcza sige naprawy uszkodzonego
‘mechanizmu bebna zwijacza tasmy, w razie
siwierdzenia uszkodzen nalezy go wymienic.

UKLAD NAPELNIENIA PODUSZKI POWIETRZNEJ

Poduszka powietrzna
(wyposazenie opcjonalne)

Poduszka powietrzna (Air Bag) stanowigca
dodatkowe urzadzenie zabezpieczajgce nie
zastepuje dziatania paséw bezpieczenstwa,
ale zastosowana razem z nimi daje maksy-
malne zabezpieczenie uzytkownikow przed
skutkami kolizji. Samochoéd Lanos w wersji
SX/SE moze mie¢ jako wyposazenie dodatko-
we poduszki powietrzne dla kierowcy oraz dla

1~ kolo kierownicy, 2 — poduszka powietrzna kierowey, 3 - poduszka powietrzna pasazera, 4 - wigzka przewodéw,
~modul sterujaco-diagnozujgcy SDM, 6 — blok kontaktowy



128 NADWOZIE

pasazera. W samochodzie z takim wyposaze-
niem na kole kierownicy oraz na tablicy roz-
dzielczej znajduje sig napis SRS (Supplemen-
tal Rastraint System).

System dodatkowego zabezpieczenia skiada
sie z nastepujgacych elementdw:

- poduszki powietrznej kierowcy;

— poduszki powietrznej pasazera ;

- modulu sterujgco-diagnozujgcego (SDM);
- lampki sygnalizacyjnej umieszczonej w ze-
stawie wskaznikow.

W przypadku zaistnienia okreslonych warun-
kow kolizji (predko$¢ powyzej 16 km/h, kat
zderzenia mniejszy niz 30° od osi podluznej
pojazdu) zostanie uruchomiony mechanizm
napelnienia poduszki powietrznej (lub obu
poduszek). Modul sterujgco-diagnozujgcy
(SDM), umieszczony we wnetrzu kabiny pa-
sazerskiej pod nakladkg tunelu podlogi, ste-
ruje ukladem napefnienia poduszki oraz
lampka sygnalizacyjng uktadu poduszki po-
wietrznej w zestawie wskaznikéw. SDM
wprowadza do pamieci usterki wykryte
w ukladzie. Analize usterek mozna przepro-
wadzi¢ jedynie w Autoryzowanej Stacji Ob-
slugi Daewoo za pomoca urzadzenia dia-
gnozujgcego Scanner, podigczanego do zig-
cza diagnostycznego (ALDL). Urzadzenie to
umozliwia rowniez wykasowanie wykrytych
w ukladzie usterek z pamieci SDM. Wyjat-
kiem jest wprowadzona do pamieci SDM in-
formacja odnotowujgca zderzenie samocho-
du. Nie mozna tej usterki wykasowac i dlate-
go nalezy wymieni¢ modul sterujgco-diagno-
zujagcy na nowy. Lampka sygnalizacyjna
w zestawie wskaznikow informuje (zaswiece-
niem) o uszkodzeniu ukiadu poduszki po-
wietrznej zarowno w chwili wystgpienia tego
uszkodzenia, jak i wczesniej wykrytych nie-
sprawnosci oraz niewlasciwym polgczeniu
zlgcza do modulu SDM.

W sytuacji prawidlowo dzialajgcych ukladéw
lampka sygnalizacyjna powinna gasna¢ po
uptywie ok. 4 sekund po wigczeniu zaptonu.

Uwaga. O usterce w ukladzie poduszki po-
wietrznej Swiadczy brak zaswiecenia lampki
sygnalizacyjnej po wigczeniu zaplonu, jak i jej
nieprzerwane Swiecenie.

Wszelkie naprawy ukladu napelnienia podu-
szki powietrznej powinny by¢ przeprowadza-

ne w Autoryzowanej Stacji Obsiugi Daewoo,
poniewaz niewlasciwe obchodzenie sig z ele-
mentami ukladu moze spowodowac niespo-
dziewane napeinienie poduszki i obrazenia
0s6b przebywajgcych w zasiegu jej dzialania.
Podczas naprawy samochodu, ktéry bral
udzial w kolizji, nalezy wymieni¢ wszystkie
elementy ukladu sterowania i napetnienia
poduszki powietrznej.

W czasie przeprowadzania prac zwigzanych
z demontazem elementow wewnatrz pojazdu,
szczegolnie demontazu modufu sterujgco-
diagnozujgcego (SDM), nalezy zachowac
ostroznos¢, poniewaz uderzenie lub upu-
szczenie modulu moze spowodowac uszko-
dzenie wewnetrzne i jego calkowitg nieprzy-
datnosé.

Siedzenia i zagléwki

Nowoczesna konstrukcja i uksztattowanie sie-
dzen bezposrednio wplywa na komfort jazdy
samochodem. Regulowane przednie siedze-
nia (przesuw wzdluzny, zmiana kata pochyle-
nia oparcia) umozliwiajg dokladne dopasowa-
nie do potrzeb oséb jadgcych.

Szkielety poduszek siedzen majg specjalne
wzmocnienie zabezpieczajgce przed zsunig-

FOTEL PRZEDN




SIEDZENIA | ZAGEOWKI TE

ciem sie podczas gwattownego hamowania
lub kolizji. Oparcia siedzen, tak przedniego
jak i tylnego, sg wyposazone w zagtowki
o requlowanej wysokosci. Prawidlowe wysu-
nigcie zaglowka, odpowiednio do wzrostu ja-
dacej osoby minimalizuje skutki ewentualne-
go uderzenia w tyl samochodu. W celu wy-
suniecia zagtowka nalezy wlozy¢ plaski
wkretak w nacigcie w prowadnicy zaglowka,
nacisna¢ zapadki ustalajace i pociggnac kor-
pus zagiowka do gory na odpowiednig wy-
30k0SE.

IABEZPIECZENIE
ANTYKOROZYJNE
NADWOZIA
1-blacha galwani-
wwana, 2 - blacha
impregnowana

DODATKOWE ZABEZPIECZENIE NADWOZIA
W MIEJSCACH NARAZONYCH NA ODPRYSKI LAKIERU

§— Doewoo Lanos
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8.3. Budowa nadwozia

Daewoo Lanos ma nadwozie samonosne,
w ktérym podioga, bok nadwozia oraz dach
sq pofgczone ze sobg metodg zgrzewania.
Nadwozie samochodu Daewoo Lanos jest tio-
czone z blach stalowych ocynkowanych gal-
wanicznie. Blaszane elementy poszycia ze-
wnegtrznego majq dwustronne zabezpieczenie
antykorozyjne, dzigki czemu samochod nie
wymaga dodatkowej ochrony antykorozyjnej.
Wieloetapowy cykl malowania nadwozia row-
niez przyczynia sie do zwiekszenia odporno-
$ci nadwozia na korozje. Miejsca szczegéinie
narazone na odpryski lakieru sg zabezpieczo-

ne specjalng warstwg podkladowa. Nowocze-
sne technologie nakladania powlok lakiero-
wych zapewniajg ich najwyzszg jakosc i efek-
towny wyglad.

Wszelkie naprawy uszkodzen bryly nadwozia
powinny by¢ przeprowadzane w specjali-
stycznych warsztatach blacharskich wyposa-
zonych w odpowiednie oprzyrzadowanie do
napraw.

Drzwi boczne, pokrywa bagaznika lub drzwi
tylu nadwozia, maska silnika a takze blotniki
przednie sg przykrecone do nadwozia | moz-
na je w prosty sposéb zdemantowacé. Pod-
czas montazu wazne jest wlasciwe dopaso-

ELEMENTY SKLADOWE
CZESCI PRZEDNIEJ NADWOZIA
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wanie tych elementow, bowiem ma ono
wplyw na powstawanie dodatkowych szu-
mow podczas jazdy.

Szyba przednia oraz szyba tylna samochodu
wwersji sedan sa wklejane w otwor okna. Wy-
miang uszkodzonej szyby nalezy zleci¢ Auto-
yzowanej Stacji Obstugi Daewoo.

8.4. Elementy przodu nadwozia

Czesci przodu nadwozia, pokrywa silnika,
blotniki przednie i zderzak sg przymocowane
do szkieletu przodu nadwozia $rubami i na-
kretkami, totez w przypadku uszkodzenia
tych czesci jest mozliwy ich fatwy demontaz
oraz naprawa poprzez wymiang.

ELEMENTY SKEADOWE CZESCI SRODKOWEY | TYLNEJ NADWOZIA

Pokrywa silnika

Pokrywa silnika jest przymocowana do
nadwozia poprzez zawiasy. Przed demonta-
zem pokrywy zaleca sig zaznaczyc jej potoze-
nie wzgledem zawias, co ulatwi dopasowanie
pokrywy podczas ponownego montazu. Za-
wiasy sg przykrecone $rubami do przegrody
czolowej. Mocujac zawiasy nalezy dokrgcac
elementy zlaczne momentem 20 N-m.

Biotnik przedni

Aby wymieni¢ przedni blotnik nalezy wyko-
naé nastgpujgce czynnosci:

- zdja¢ przednie koto i wymontowac oslong
wneki kofa;
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ELEMENTY SKLADOWE
CZESCI PODLOGOWEJ NADWOZIA

— odkreci¢ $ruby mocujgce blotnik do wzmoc-
nienia przedniego;

- odkreci¢ wkrety mocujgce zderzak do blot-
nika;

— odkrgcic sruby mocujgce blotnik do podtuz-
nicy bocznej;

- odkreci¢ sruby mocujgce blotnik do przed-
niego slupka;

- wymontowa¢ przedni reflektor kompletny;

— odkreci¢ gorne sruby mocujace biotnik do
szkieletu przodu i zdjaé bfotnik.

Montaz przeprowadzi¢ w kolejnosci odwrot-
nej do powyzej opisanej dokrgcajgc $ruby
momentem 8 N-m.

Zderzak przedni

Odpowiednia budowa zderzakéw samocho-
du Lanos sprawia, ze przy zderzeniu pojazdu
z predkoscig nizsza niz 10 km/h pochianiajg
one energig zderzenia zapobiegajac uszko-
dzeniom bryly nadwozia. Zderzak przedni
sklada sie z trzech elementow: poszycia ze-
wnetrznego, wkiadki amortyzujgcej oraz belki

e il

SRUBY MOCUJACE P!

RZEDNIEGO BLOTNIKA
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I zdth przednie kofa, wymontowac osiony
kot, wymontowac lampy przednie i roz-
¢ zlgcza lamp przeciwmglowych (wersja
X). Wykrecenie wkretow wokol zewnetrz-
krawedzi poszycia zderzaka umozliwi
ontaz tej czesci zderzaka przedniego. Po
aciu zewnetrznej czesci zderzaka jest moz-

liwe taiwe zdemontowanie wkladki amortyzu-
jacej. W celu wymontowania belki wzmacnia-
jacej nalezy odkrgci¢ elementy zlgczne mocu-
jace belke do pasa przodu nadwozia.
Montaz nalezy przeprowadzi¢c w kolejnosci
odwrotnej do demontazu przykrecajac nakret-
ki mocujgce belke do nadwozia momentem
27 N'm.
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ELEMENTY SKEADOWE | MOCOWANIE ZDERZAKA
PRZEDNIEGO

1 - powloka zewnegtrzna (z tworzywa) oraz wkrety
mocujace, 2 — wkladka energochionna, 3 — belka
stalowa

8.5. Drzwi przednie

Drzwi boczne majg wykonczenie sharmonizo-
wane z deskg rozdzielczg i pokryciem tapicer-
skim siedzen. W dolnej czesci przednich
drzwi sg zamontowane glosniki. Szyby drzwi
przednich mozna opuszczac za pomoca gcz-
nej korbki lub (w wersji wzbogaconej) po-
przez wcisnigcie przyciskow sterowania elek-
trycznego, umieszczonych na tunelu podiogi
pomiedzy przednimi fotelami.

Zamki drzwi

Po zamknigciu przednich drzwi od zewnatrz
zamki mogg by¢ zablokowane przez obréce-
nie kluczyka w zamku, a w samochodzie wy-
posazonym w centrainy zamek za pomocg
nadajnika. Od wewnatrz zamek drzwi mozna

DRZWI PRZEDNIE

1 — kieszen, 2 — pokrywa glosnika, 3 — klamka wewnetrz-
na, 4 - przycisk blokady, 5 — nakiadka tréjkgtna
maskujaca mocowanie bocznego lusterka

PRZYCISKI ELEKTRYCZNEGO STEROWANIA SZYBAMI
DRZWI| PRZEDNICH (opcia)
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PLAT TAPICERSKI DRZWI PRZEDNICH

mblokowaé weiskajgc przycisk umieszczony
pzy klamce wewnetrznej. W wersji z central-
nym zamkiem wcisnigcie przycisku w drzwiach
kerowcy powoduje zablokowanie zamkow
wszystkich drzwi, natomiast weisnigcie przyci-
su w kazdych z pozostalych drzwi spowoduje
tlokadg tylko tych jednych drzwi.

llcisnigeie przycisku przed zamknigciem
drzwi bocznych sprawi, ze po ich zamknigciu
amki drzwi bedg zablokowane.

lymontowanie

plata tapicerskiego drzwi przednich
zed zdemontowaniem plata tapicerskiego
nalezy opusci¢ przednig szybe, zdjac
opuszczania szyby (po wysunigciu
dm wkretakiem pierscienia sprezystego)
'z podkladka plastykowa, wyjac ramke
lamki wewnetrzne] i odkrecic wkrety
wcie do zamykania drzwi oraz w dolnej
drzwi. Oddzieli¢ plat tapicerski od drzwi
ajgc uwage, aby nie uszkodzi¢ po-
ni drzwi i samego plata tapicerskiego.
plata przeprowadzi¢ w odwrotnej ko-
nosci, dokrecajac wkrety momentem 3 N-m.

ymiana szyby drzwi przednich
el wymontowania szyby przednich drzwi

. plat tapicerski drzwi;
dolng listwe szyby;

- opusci¢ szybe i zdemontowac zewngtrzng
uszczelke;

- odkrecié $ruby mocujace szybg do mecha-
nizmu podnoszenia,

- odkrecié $ruby mocujace prowadnice szyby
do plata wewnetrznego drzwi i wymontowac
szybe.

Po zamontowaniu szyby sprawdzi¢ popraw-
no$¢ przesuwania sie szyby w prowadnicach
i dokreci¢ éruby dokreci¢ prowadnicy mo-
mentem 7 N-m.

DRZWI PRZEDNIE PO ZDJECIU PLATA TAPICER-
SKIEGO (widoczny mechanizm opuszczania szyby)
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Wymiana lusterka bocznego

W celu wymiany lusterka bocznego nalezy
zdemontowa¢ nakladke trojkagtng, zamoco-
wang po wewnetrznej stronie drzwi przed-
nich, na wysokosci lusterka. Nastepnie odkre-
ci¢ trzy sruby mocujace lusterko do szkieletu
drzwi. Montaz przeprowadzi¢ w odwrotnej ko-
lejnosci dokrecajac sruby mocowania luster-
ka do drzwi momentu 4,5 N-m (w wersji z lu-
sterkiem sterowanym elektrycznie podigczyc
- uprzednio zdjete — przewody wigzki elek-
trycznej). W przypadku koniecznosci wymia-
ny uszkodzonego zwierciadla nalezy delikat-
nie odigczy¢ je od mechanizmu regulacii
podwazajgc, np. listwg drewniang wsparta
0 krawedz obudowy. Montujac nowe zwiercia-
dio nalezy osadzi¢ je centralnie na mechani-
zmie sterujgcym i ostroznie docisng¢, w celu
wlasciwego zamocowania,

8.6. Drzwi tylne

Zamki drzwi

Podczas zamykania tylnych drzwi od ze-
wngtrz mozna spowodowaé zatrzasniecie
drzwi, weiskajac przed zamknigciem przycisk
blokowania zamka przy klamce wewngtrznej.
W ten sam sposab, siedzgc wewnatrz poja-
zdu, mozna uniemozliwic otwarcie drzwi od
zewnatrz. Drzwi tylne majg blokade pozwala-
jaca na ich zabezpieczenie przed otwarciem
od wewnatrz. Element sterowania blokady
jest umieszczony w tylnej czesci plata wewne-
trznego drzwi.

Wymontowanie
plata tapicerskiego drzwi tylnych

Przystgpujgc do zdjecia plata tapicerskiego
drzwi nalezy opusci¢ szybe, zdja¢ korbke
opuszczania szyby (po wysunigciu plaskim
wkretakiem pierscienia sprezystego) wraz
z podkiadkg plastykowa, wyjaé ramke klamki
wewnegirznej i odkreci¢ wkrety w uchwycie do
zamykania drzwi oraz w dolnej czesci drzwi.
Po wykonaniu tych czynnosci mozna oddzie-
lic plat tapicerski od drzwi zwracajgc uwage,
aby nie uszkodzi¢ powierzchni drzwi i same-
go plata tapicerskiego.

Montaz przeprowadzic w odwrotnej kolejno-
$ci, dokrecajgc wkrety momentem 3 N-m.

BLOKADA OTWARCIA DRZWI TYLNYCH PRZED
OTWARCIEM OD WNETRZA POJAZDU

PLAT TAPICERSKI DRZWI TYLNYCH

Wymiana szyby drzwi tylnych

W celu wymontowania szyby drzwi tylnych
nalezy:

— zdjac plat tapicerski drzwi;,

- zdjac dolng wewnetrzng listwe szyby;
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DRZWI TYLNE PO ZDJECIU PLATA TAPICERSKIEGO
\Widoczny mechanizm opuszczania szyby)

-wymontowa¢ nakladke ozdobng ramki
drzwi tylnych;

-opusci¢ szybe i zdemontowa¢ zewngtrzng
uszczelke;

- odkreci¢ sruby mocujgce szybe do mecha-
nizmu podnoszenia;

- odkrecié $ruby mocujgce prowadnicg szyby
o ptata wewnetrznego drzwi | wymontowac
szybe.

Po zamontowaniu szyby sprawdzi¢ popraw-
nosé przesuwania sie szyby w prowadnicach
po czym dokreci¢ $ruby prowadnicy momen-
tem 7 N-m.

8.7. Szyba tylu nadwozia

Naprawa uszkodzonej sciezki grzejnej

W przypadku uszkodzenia mechanicznego
§ciezki grzejnej tylnej szyby nie jest konieczna
wymiana calej szyby na nowg. W pierwszej
kolejnosci nalezy zlokalizowac miejsce prze-
wania obwodu, nastepnie odtiuscic¢ je benzy-
nq ekstrakcyjna. Naklei¢ na szybg, rownole-
ge do sciezki grzejnej, dwa paski tasmy po-
wstawiajac szczeling o szerokosci sciezki. Na
fk przygotowane miejsce natozy¢ lakier pra-
doprzewodzacy, po czym utwardzi¢ go gorag-
oym nadmuchem. Minimalna temperatura na-
wiewu 150° C. Po wykonaniu tych czynnosci
sprawdzi¢ skuteczno$¢ naprawy.

NAKEADANIE LAKIERU PRADOPRZEWODZACEGO
NA USZKODZONA NITKE SZYBY GRZEJNEJ

UTWARDZANIE LAKIERU PRADOPRZEWODZACEGO
NA SZYBIE GRZEJNEJ

Szyba tylna boczna (wersja 3-drzwiowa)

Uchylna tylna szyba boczna stosowana w 3-
-drzwiowej wersji samochodu Lanos umozli-
wia poprawe wentylacji wnetrza pojazdu. Po
zwolnieniu zaczepu mozna odchyli¢ i zablo-
kowaé szybe w polozeniu uchylonym. Opu-
szczajgc pojazd nalezy zawsze zamykac szy-
be boczng, uniemozliwiajac dostanie sig do
wnetrza osobom niepowotanym.

8.8. Zderzak tylny

Zderzak tylny ma takg samg konstrukcje jak
zderzak przedni. Skiada sig z poszycia ze-
wnetrznego, wkiadki amortyzujgcej oraz bel-
ki wzmacniajacej. W celu zdemontowania
zderzaka nalezy uprzednio zdjg¢ tylne kola
oraz wymontowac ostony przeciwblotne kof.
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MECHANIZM OTWIERANIA SZYBY BOCZNEJ
(wersja hatchback 3-drzwiowy)

MOCOWANIE ZDERZAKA TYLNEGO

1 — powtoka zewnetrzna z tworzywa, 2 - wkladka ener-
gochlonna, 3 - szkielet stalowy z mocowaniem

Nalezy rowniez zdemontowaé nakladki tylu
nadwozia pod lampami tylnymi, do ktérych
dostep jest mozliwy po odkreceniu $rub we
wnetrzu przestrzeni bagazowej. Wykrecenie
wkretow wokét zewnetrznych krawedzi po-
szycia zderzaka umozliwi demontaz tej cze-
sci zderzaka. Po zdjeciu zewnetrznej czesci
zderzaka jest mozliwe zdemontowanie
wkiadki amortyzujacej. W celu wymontowa-
nia belki wzmacniajgcej nalezy odkrecic ele-
menty zlgczne mocujace belke do pasa tylu
nadwozia.

Podczas montazu przykreci¢ elementy zigcz-
ne momentem 27 N-m.

8.9. Tablica rozdzielcza, lusterko
wewngtrzne
» Elastyczna, nowoczes$nie zaprojektowana
tablica rozdzielcza samochodu Lanos stano-
wi element wykonczenia wnetrza pojazdu
mieszczacy urzgdzenia sterowania i kontroli
oraz grzewczo-wentylacyjnego. Z prawej stro-
ny tablicy jest umieszczony schowek na
podrgczne drobiazgi.
Demontaz tablicy rozdzielczej jest czynno-
Scig zlozong i trudng do wykonania we wla-
snym zakresie (opis zdejmowania obudowy
zestawu wskaznikow moze byc przydatny na
wypadek koniecznosci wymiany uszkodzo-
nej zaréwki oswietlenia zestawu). Wiaze sie
to z koniecznoscig wymontowania nakiadki
radioodtwarzacza oraz panelu zespolu sterc-
wania ukladem grzewczo-wentylacyjnym.
Nalezy takze wysunac¢ znajdujgcy sie po le-
wej stronie tablicy rozdzielczej zespdt stero-
wania korektorem ustawienia swiatel reflekto-
ra przedniego oraz regulacji prawego luster-
ka i odkreci¢ wkrety mocowania osiony ze-
stawu wskaznikow usytuowane po lewej stro-
nie kota kierownicy. Po odkreceniu wkretow
mocujgcych gorng oslone kolumny kierownl-
czej jest mozliwe wymontowanie obudowy
naktadki tablicy a po odigczeniu zlacz elek-
trycznych (obudowy zestawu wskaznikow),
Sposob wymiany zarowek zestawu wskaznk-
kow jest opisany w rozdziale ,,.Wyposazenie
elektryczne”.
e Lusterko wewnetrzne (wsteczne) ma dwie
pozycje zwierciadla, z ktorych jedna umozli-
wia obserwacje pola widzenia za samocho-
dem w porze dziennej, natomiast druga redu-
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kuje Zjawisko ol$nienia kierowcy przez swiatla
pojazdéw jadgcych z tylu, w porze nocnej. Lu-
sterko jest przykrecone do stopki (plytki meta-
lowej), ktéra podczas montazu zostaje przy-
Kejona do powierzchni wewngtrznej przed-

nij szyby.

TABLICA ROZDZIELCZA | ELEMENTY

JEJ WYPOSAZENIA DODATKOWEGO

a - tablica kompletna, b — uchwyt na kubek,
¢ - popielniczka, d — zegar cyfrowy

W przypadku odklejenia lusteka nalezy odkre-
ci¢ je od stopki, dokladnie oczysci¢ po-
wierzchnie przylegania, a nastgpnie powlec je
specjalnym klejem (np. Loctite LT 36) i doci-
snaé stopke do szyby. Po kilku minutach do
przyklejonej stopki przykreci¢ lusterko.
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8.10. Ogrzewanie, przewietrzanie gotowy opis sterowania naplywem powietrza
oraz klimatyzacja wnetrza p'?datnorw rozdziale ,,Urzadzenia sterowania
i kontroli*.
Daewoo Lanos jest wyposazony w zespol Podstawowymi elementami ukladu grzewczo-
grzewczo-wentylacyjny umozliwiajacy dowol- -wentylacyjnego sg dmuchawa, nagrzewnica
ny rozdzial powietrza i dostosowanie jego oraz uklad sterowania przeptywem i tempera-
temperatury do potrzeb pasazeréw. Szcze- turg powietrza.

URZADZENIE GRZEWCZO-WENTYLACYJNE

1 - elementy sterowania, 2 — klapa kierujaca nawiewem, 3 — obudowa silnika dmuchawy, 4 - nagrzewnica, 5 - obudowa
nagrzewnicy, 6 - obudowa urzgdzenia grzewczo-wentylacyjnego
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Sterowanie ogrzewaniem, wentylacja
i klimatyzacjg

W przypadku usterki w funkcjonowaniu po-
kretel lub wigcznikow sterowania ogrzewania,
wentylacji i klimatyzacji nalezy zdemontowac
panel, na ktérym sg one umieszczone i usu-
na¢ nieprawidiowosci. Przed zdjeciem panelu
nalezy wymontowac radio. W tym celu jest
niezbedne usuniecie nakladki radioodtwarza-
tza oraz odkrgcenie i wymontowanie jego
kieszeni. Po adkreceniu dolnych wkretéw mo-
tujgcych mozna wysungé panel i sprawdzic
podigczenie elementow sterowania. Pokretia
sterowania temperatury powietrza i kierunku
nawiewu przenosza ruch za pomocg ciggien.
Utrudnione obracanie sie pokretla moze
dwiadczy¢ o uszkodzeniu samego pokretia,
tiegna lub elementoéw kierowania i zamykania
doplywu powietrza. Po zdemontowaniu cig-
gna z pokretel sterujgcych nalezy sprawdzic¢
latwos¢ obracania sie pokretla, stan ciegna,
zy nie jest zalamane lub nie ma innych
uszkodzen, a takze stan uszczelek i prawidio-
wos¢ domykania klapki sterujgcej. W przy-
padku stwierdzenia uszkodzenia elementu
nalezy go wymienic.

Po zdemontowaniu panelu zespolu sterowa-
nia mozliwy jest dostep do zigcza elektrycz-
[1ego regulatora dmuchawy, wlgcznika recyr-
fulacji i wigcznika ukladu klimatyzacji — jesli
samochod jest wyposazony w ten ukfad —
\graz podswietlenia panelu sterowania.

Zespol nagrzewnicy

Zespot nagrzewnicy umozliwia wykorzystanie
depla plynu chiodzacego do ogrzania wne-
za samochodu. Ustawienie regulatora tem-
peratury w zakresie czerwonego pola sprawia,
& powietrze naplywajace do wnetrza samo-
thodu lub wymuszone obiegiem dmuchawy
przeplywa przez element grzejny dajac jedno-
wzesnie mozliwosc stopniowego zwiekszania
{emperatury w kabinie pasazerskiej pojazdu.
Uszkodzenie elementu grzejnego sprawia, ze
konieczny jest demontaz nagrzewnicy. Ope-
recja ta skiada sie z wielu czynnosci, m.in. wy-
magajgcego znacznej pracochlonnosci de-
montazu tablicy rozdzielczej oraz opréznienia
tkadu chlodzenia.

TABLICA PO ZDJECIU NAKLADKI

RADIOODTWARZACZA

=)
.

l\ l-—.

ODKRECONY PANEL ZESPOLU STEROWANIA
URZADZENIEM GRZEWCZO-WENTYLACYJNYM

Klimatyzacja
(wyposazenie opcjonalne)

Daewoo Lanos moze mie¢, jako wyposazenie
dodatkowe, zamontowane urzadzenie klimaty-
zacyjne, ktére sklada sie ze sprezarki nape-
dzanej paskiem klinowym od walu korbowego
silnika, skraplacza, umieszczonego przed
chlodnicy filtra-osuszacza, zaworu rozprezne-
go oraz parownika. Wigcznik klimatyzacji
umieszczony na panelu sterowania ogrzewa-
niem i wentylacjg steruje sprzeglem elektro-
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ZESPOL KLIMATYZATORA
a - elementy skiadowe, b — schemat ukiadu

1 - sprezarka, 2 - skraplacz, 3 - osuszacz, 4 — zawor z czujnikiem ACP, 5 — parownik

magnetycznym sprezarki. Uruchomienie kli- go przekracza 112°C modut ECM odcina zasi-
matyzacji jest mozliwe, gdy jest wlgczona lanie sprzegia elekiromagnetycznego sprezar-
dmuchawa powietrza. Urzadzenie klimatyza- ki, wytaczajac czasowo klimatyzacje. Po obni-
cyjne jest napelnione czynnikiem chlodniczym zeniu temperatury pltynu chlodzacego nastg-

R-134a. Szczelnos¢ obiegu jest podstawo- puje samoczynne zalgczenie sprzegla sprg-
wym czynnikiem poprawnosci funkcjonowa- zarki i ponowne uruchomienie klimatyzacji

nia klimatyzacji. Modul sterujgcy pracg silnika Zgodnie z harmonogramem czynno$ci obsiu-
(ECM) réwniez ma wplyw na prace klimatyza- gi okresowej, podczas kazdego przegladu

cji, bowiem w warunkach znacznego obcigze- technicznego nalezy sprawdzac stan i nacigg
nia silnika, gdy temperatura ptynu chiodzace- paska klinowego napedu sprezarki.




WYPOSAZENIE
ELEKTRYCZNE

9.1. Akumulator

Akumulator w instalacji elektrycznej speinia
lzy podstawowe funkcje: dostarcza energii
do rozruchu silnika, dziala jako stabilizator na-
piecia w instalacji elektrycznej oraz, w ograni-
azonym czasie, moze dostarczac energii, gdy
zpotrzebowanie przekracza ilos¢ energii do-
starczonej z alternatora lub gdy alternator jest
uszkodzony.

Podstawowymi parametrami akumulatora jest
pojemno$¢ znamionowa osiggana w tempera-
lirze 27°C, odpowiadajgca czasowi roziado-
wania w pelni naladowanego akumulatora
pradem 25 A do osiggniecia napigcia 10,5 V.
Dugim parametrem jest znamionowy prad
mzruchu okreslajgey minimalng wartosc pra-
qu, ktéry moze by¢ dostarczany z akumulato-
raprzez 30 sekund w temperaturze —-18°C przy
minimalnym napieciu 7,2 V.

Wsamochodzie Daewoo Lanos jest zamonto-
wany akumulator bezobstugowy o pojemno-
il 55 A-h i pradzie rozruchu 550 A.

Akumulator ma wbudowany areometr, dzigki
ftoremu mozna oceni¢ aktualny stan nalado-
wania. Jezeli akumulator jest wlasciwie nafa-
dowany oczko aerometru jest koloru zielone-
go. Gdy oczko areometru ma kolor czarny,
nalezy sprawdzi¢ poziom elektrolitu w akumu-
ltorze oraz uklad tadowania akumulatora
Iw celu przywrocenia akumulatorowi normal-
nego stanu nalezy go dotadowac. Jasne lub
bezbarwne oczko aerometru sygnalizuje, ze
gkumulator jest zuzyty i kwalifikuje sie do wy-
miany.

AKUMULATOR W SAMOCHODZIE
(strzalka pokazano oczko aerometru w akumulatorze)

Okienko zielone Okienko czame Okienko jasne
Stan normalny Akumulator Akumulator
rozladowany | do wymiany

STAN NALADOWANIA AKUMULATORA

tadowanie akumulatora

Przed przystapieniem do fadowania akumula-
tora nalezy wymontowac¢ go z samochodu.
Zaleca sie przeprowadzac ladowanie w po-
mieszczeniu majgcym dobrg wentylacje.
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W celu uzyskania odpowiednich wynikoéw
elektrolit fadowanego akumulatora powinien
mie¢ temperaturg pokojowa.

Uwaga. Nie wolno dopusci¢ do zwarcia bie-
gunow akumulatora oraz zmiany biegunowo-
$ci przewodow urzgdzenia ladujgcego.

Jednostopniowe ladowanie akumulatora na-
lezy przeprowadza¢ pradem 10-godzinnym,
tzn. o wartosci réwnej okofo 10% pojemnosci
znamionowej akumulatora czyli 5,5 A, do
chwili wystgpienia oznak calkowitego natado-
wania (oczko areometru przyjmie zielony ko-
lor). W czasie ladowania temperatura elektro-
litu nie moze przekroczyé 52°C.

Po podigczeniu akumulatora do instalaciji elek-
trycznej samochodu nalezy pamietac o zapro-
gramowaniu obrotéw silnika na biegu jatowym
(patrz rozdziat ,,Sterowanie silnikiem").

Uruchamianie silnika za pomoca
akumulatora zewnetrznego

W przypadku roztadowania akumulatora i bra-
ku mozliwosci jego dofadowania mozemy
uruchomi¢ samochod za pomocg akumulato-
ra zewnetrznego (np. z innego pojazdu). Do
przeprowadzenia tej czynnosci sa konieczne
przewody rozruchowe lgczgce oba zrodia
pradu, podczas podigczania ktorych koniecz-
ne jest zachowanie wiasciwej biegunowosci.
Nalezy najpierw polaczy¢ bieguny dodatnie
obu akumulatoréw a nastepnie ujemny bie-

gun akumulatora zasilajgcego polgczy¢ z ma-
sg naszego pojazdu, np. elementem zawie-
szenia silnika.

Uwaga. Nie wolno lagczy¢ bezposrednio bie-
guna ujemnego zewnegtrznego akumulatora
z biegunem ujemnym roziadowanego akumu-
latora, poniewaz moze to spowodowac za-
iskrzenie a w konsekwencji nawet eksplozje
akumulatora.

Po uruchomieniu silnika w pojezdzie ze
sprawnym akumulatorem odczekac kilka mi-
nut a nastepnie rozpocza¢ uruchamianie silni-
ka w naszym samochodzie, pozostawi¢ na kil-
ka minut pracujgce silniki w obu samocho-
dach, a nastepnie roztgczyc przewody zacho-
wujgc szczegolng ostroznosc.

9.2. Alternator

Alternator jest pradnicg pradu przemiennego,
trojfazowego zasilajaca odbiorniki elektryczne
samochodu oraz tadujacg akumulator pod-
czas pracy silnika. Prad przemienny zostaje
przeksztatcony na prad staly przez prostow-
nik stanowigcy element sktadowy alternatora.
Alternator jest napgdzany paskiem klinowym
od walu korbowego.

W samochodzie Lanos jest zamontowany al-
ternator Delco Remy CS-121 z wbudowanym
regulatorem napigcia utrzymujacym stale na-
pigecie wyjsciowe. Alternator wytwarza prad
znamionowy o natgzeniu 85 A. Przelozenie
napedu alternatora sprawia, ze wirnik alterna-

URUCHAMIANIE SILNIKA ZA POMOCA
DODATKOWEGO AKUMULATORA
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ELEMENTY SKELADOWE
ALTERNATORA
- kolo pasowe,

' 5-stojan, 6 - korpus,
1-lozysko,

- prostownik,

' §-regulator,

{0~ szczotkotrzymacz,
i - deflektor

|0 — Bagwoo Lanos

-

ATERNATOR ZAMOQCOWANY NA SILNIKU

2- pokrywa z tozyskiem,
3-wentylator, 4 — wirnik,

tora obraca sie z predkoscig prawie dwukrot-
nie wieksza od predkosci obrotowej silnika.
W zestawie wskaznikow samochodu jest
umieszczona lampka sygnalizacyjna ladowa-
nia akumulatora, Po wigczeniu zaplonu lamp-
ka $wieci sie, natomiast po uruchomieniu sil-
nika powinna zgasna¢. Jezeli podczas pracy
silnika lampka $wieci sig, wskazuje to na nie-
sprawnos$¢ ukladu ladowania.

Wymontowanie alternatora

Przed wymontowaniem alternatora z samo-
chodu nalezy wyja¢ bezpiecznik F16 (Ef16) ze
skrzynki bezpiecznikéw w komorze silniko-
wej, uruchomi¢ silnik do chwili zgasnigcia
i odigczy¢ przewod z ujemnego zacisku aku-
mulatora a nastepnie:
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- zdjac zlgcze czujnika temperatury powietrza
z rury dolotowej do kolektora i zdemontowaé te
rure;

- odlgczyc¢ zlgcza elektryczne od alternatora;
— wykrecic srubg regulacji naciggu paska i zde-
montowac pasek napedu alternatora;

- odkrecic¢ sruby dolnego mocowania alterna-
tora;

- wymontowac magistrale paliwowg (silnik
DOHC).

Po zamontowaniu alternatora nalezy wyregulo-
wac nacigg paska napedowego.

Typowe niesprawnosci ukiadu fadowania akumulatora

Objawy niesprawnosci

Prawdopodobna przyczyna

Lampka sygnalizacyjna ladowania
akumulatora nie $wieci sie
przy wigczonym zaplonie

~ Uszkodzony bezpiecznik F14 (w kabinie)

~ Uszkodzona zardwka lampki sygnalizacyjnej

— Uszkodzony regulator napiecia

- Przerwa w obwodzie migdzy alternatorem a zestawem wskaznikow
— Roziadowany akumulator

Lampka sygnalizacyjna tadowania akumula-
tora swieci sie podczas pracy silnika

- Niewlasciwy naciag lub uszkodzony pasek napedu alternatora
- Uszkodzony regulator napigcia

9.3. Rozrusznik

Rozrusznik jest silnikiem elektrycznym pradu
stalego, ktory we wspdlpracy z systemem
wiryskowo-zaptonowym umozliwia urucho-
mienie silnika samochodu. Po przekreceniu
kluczyka w stacyjce w pozycje ,,START” wy-
facznik elektromagnetyczny sprzega zebnik
rozrusznika z wiencem zebatym kola zama-
chowego w nastepstwie czego wirnik rozru-
sznika obracajac sie wprowadza w ruch ukiad
korbowo-tlokowy silnika i nadaje mu odpo-
wiednig predkosc obrotowg. W chwili urucho-
mienia silnika, gdy zebnik jeszcze jest sprze-
gniety z wiencem zebatym kola zamachowe-
go nastgpuje sytuacja, w ktorej rozrusznik
mogiby ulec uszkodzeniu. Zabezpieczeniem
przez nadmiernymi obrotami wirnika wymu-
szonymi przez silnik jest sprzeglo jednokie-
runkowe. Po uruchomieniu silnika kierowca
zwalnia kluezyk wyltgcznika zaptonu pozwala-
jac na cofnigcie sig do pozyciji ,,ON", w ktérej
rozrusznik przestaje sie obracac a zgbnik po-
wraca do pozycji spoczynkowej.

Wymontowanie rozrusznika

Przed wymontowaniem rozrusznika z samo-
chodu nalezy zdjaé przewod z ujemnego za-
cisku akumulatora,

uwaga: czynnosc ta spowoduje koniecznosé
ponownego zaprogramowania obrotéw biegu
jatowego,

Y W , 3
ROZRUSZNIK ZAMOCOWANY NA SILNIKU

a nastepnie:

— odkreci¢ nakretke mocujgca przewod elek-
tryczny 1aczgcy akumulator z rozrusznikiem;
— odkreci¢ sruby mocujgce rozrusznik i wy-
montowac go.

Montaz przeprowadzi¢ w odwrotne] kolejnosci
dokrecajac sruby mocowania rozrusznika mo-
mentem 43 N-m, natomiast nakretke mocujg-
cg przewod elekiryczny momentem 15 N:m.
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ELEMENTY SKLADOWE
ROZRUSZNIKA

1 - wlgcznik
_elektromagnetyczny,

2- pokrywa przednia (glowica)
‘ozrusznika, 3 — widetki
‘wlaczajgce, 4 - zgbnik ze
sprzeglem jednokierunkowym,
5-wirnik, 6 — stojan,

7 - szezotkotrzymacz,

8- pokrywa tylna

Typowe niesprawnosci ukladu rozruchu

Objawy niesprawnosci Prawdopodobna przyczyna
Rozrusznik nie dziata - Uszkodzony bezpiecznik F1
- Rozladowany akumulator
- Niewtasciwy kontakt na zaciskach akumulatora
— Uszkodzony wylgcznik zaplonu

— Brak potgczenia w obwodzie migdzy wylacznikiem zaptonu
a wigcznikiem elektromagnetycznym

— Uszkodzenie wigcznika elektromagnetycznego

- Uszkodzenie szczotek lub komutatora rozrusznika

Rozrusznik obraca zbyt wolno kotem
zamachowym

- Zanieczyszozenie stykow wigcznika elektromagnetycznego
— Uszkodzenie szczotek lub komutatora rozrusznika
— Rozladowany akumulator
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Objawy niesprawnosci

Prawdopodobna przyczyna

Rozrusznik dziata lecz nie obraca kola
zamachowego

- Uszkodzone sprzeglo jednokierunkowe
- Uszkodzenie wierca zgbatego kola zamachowego
— Zanieczyszczone styki wiacznika elektromagnetyczrego

Nadmierna hatasliwos¢ pracy rozrusznika

- Nadmierne zuzycie kota zgbnika lub wierca zebatego kola
zamachowego
- Nadmierne zuzycie tulejek lozyskujgcych watek wirnika

Rozrusznik obraca sig mimo zwolnienia
kluczyka

- Uszkodzenie wigcznika elektromagnetycznego
— Uszkodzenie wylgcznika zapionu

9.4. Bezpieczniki

Dostep do bezpiecznikdw i przekaznikow
jest mozliwy po zwolnieniu zaczepéw i zdje-
Ciu pokrywy skrzynki bezpiecznikow.

W skrzynce bezpiecznikow jest umieszczony
specjalny uchwyt ulatwiajgcy demontaz bez-
piecznikow F10 (Ef10) do F20 (Ef20).
Razem z bezpiecznikami zainstalowane sa
przekazniki:

A - przekaznik pompy paliwa,

B - przekaznik $wiatet przeciwmglowych,

C - przekaznik sygnatu dzwigkowego,

D - przekaznik o$wietlenia,

E - przekaznik przednich reflektorow,

F - przekaznik szyby ogrzewanej,

G - przekaznik elektrycznego sterowania
szyb drzwi bocznych,

H - przekaznik sprzegla elektromagnetycz-
nego sprezarki ukfadu klimatyzacji,

| - przekaznik gléwny wentylatorow | i |l
chlodnicy,

J - przekaznik wentylatora | chtodnicy,

K - przekaznik wentylatora Il chiodnicy.

Skrzynka bezpiecznikéw w komorze silnika

ﬁ:?p?:;znika" Oznaczenie Obwéd zabezpieczany bazi?::éarilka
F1 (Ef1) Main Bezpiecznik glowny 80A
F2 (Ef2) IGN A Zasilanie wigcznika zaptonu (IGN1) 30A
F3 (Ef3) IGN B Zasilanie wigcznika zaptonu (JIGN2) 30A
F4 (Ef4) RAD FAN Wentylator chlodnicy 30A
F5 (Ef5) P/WIN Elektrycznie podnoszone szyby 30A
F6 (Ef6) ABS Modul ABS 40A
F7 (Ef7) DEFOG Ogrzewanie tylne] szyby 30A
F8 (Ef8) BLR 4TH Silnik dmuchawy (wysokie obroty) 30A
F10 (Ef10) HEAD-HI Swiatla drogowe 20A
F11 (Ef11) HEAD-(LH) Swiatla mijania (lewe) 10A
F12 (Ef12) HEAD-(RH) | Swiatla mijania (prawe) 10A
F13 (Ef13) ILLU-(LH) Swiatla pozyeyjne (lewe) 10A
F14 (Eft4) ILLU-(RH) Swiatla pozycyjne (prawe) 10A
F15 (Ef15) FRT-FOG Swiatla przeciwmglowe 10A
F16 (Ef186) FUEL Pompa paliwa 15A
F17 (Ef17) HORN Sygnat dzwigkowy 10A
F18 (Ef18) COMP Sprzgglo magnetyczne sprezarki ukiadu klimatyzacii 10A
F19 (Ef19) HI BEAM Przekaznik swiatet 25A
F20 (Ef20) ILLU Oswietlenie wnetrza 20A

' Spotyka sig rownolegle oznaczanie bezpiecznikow w komorze silnika symbolami F lub Ef.
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SKRZYNKA BEZPIEGZNIKOW
3-oslonigta pokrywa, b — po zdjgeiu, ¢ - rozmieszczenie bezpiecznikow
Skrzynka bezpiecznikéw w kabinie pasazerskiej
. Rodzaj
Obwdd zabezpieczany bezpiecznika
Oswietlenie wnetrza | bagaznika, antena, tylna lampa przeciwmglowa 10A
Zegar, sygnalizator dzwigkowy, jampka sygnalizacyjna otwartych drzwi, T
immaobilizer 10A
Swiatta awaryjne 15A
Zamek centralny 15A
ECM, TCM, EECM 10A
Radio 10A
Swiatla hamowania 15A
Radio 10A
Zapalniczka 15A
Oswietlenie zestawu wskaznikow, zegar cyfrowy, lampka sygnalizacji zapigcia
paséw bezpieczenstwa, ogrzewanie tylnej szyby, immobilizer, oéwietlenie
schowka podrgcznego 10A
Swiatto cofania 10A
Modut sterowania poduszki powielrznej 15A
Alternator, wiryskiwacze, czujnik predkosc samochodu, zawor pochlaniacza
par paliwa 16A
Cewka zaplonowa 15A
Kierunkowskazy, |usterko wsteczne 15A
ECM, TCM, zawor VGIS, pompa paliwa, kontrola ABS 15A
Wycieraczki szyb, spryskiwacz 20A

Modul ABS, przekaznik ABS, przekaznik ogrzewania tylnej szyby, przekaznik
sprezarki klimatyzacji, przekaznik sterowania szyb drzwi bocznych, przekaznik
wentylatora chiodnicy 10A

Siinik dmuchawy 20A
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W przypadku stwierdzenia przepalenia bez-
piecznika nalezy odnalezé przyczyne jego
uszkodzenia, usungé jg a nastepnie wymienic
bezpiecznik na nowy o wartoéci zgodnej z po-
dang w tablicy. W celu ulatwienia doboru bez-
piecznikéw oznaczono je kolorami.

Barwne oznaczenia bezpiecznikéw

Kolor bezpiecznika Wartos¢ pradu
Czerwony 10A
Niebieski 15A
2oty 20 A
Razowy 30A

-

SKRZYNKA BEZPIECZNIKOW W KABINIE

PASAZERSKIEJ
L ) BEZPIECZNIKI INSTALACJI ELEKTRYCZNEJ

9.5. Oswietlenie a - dobry, b - przepalony

Wykaz zaréwek
Rodzaj oswietlenia Maoc zarowki Liczba zarowek Typ zarowki
Swiatla mijania / drogowe 80/55 W 2 szt, H4
Swiatla pozycyjne przednie 5W 2 szt W5W
Kierunkowskazy
- przednie 21W 2 szt PY21W
- boczne 5W 2 sz, WswW
—~tylne 21 W 2 szt PY21W
Swiatla hamowania / pozycyjne tylne 21/5 W 2 szt P21/5W
Dodatkowa lampa swiatla hamowania 21 W 1 szt. P21W
Swiatia cofania 21W 2 szt P21W
Swiatla przeciwmglowe tyine 21 W 2 szt P21W
Swiatla przeciwmglowe przednie 55 W 2 szt H3
Oswietlenie tablicy rejestracyjnej 5W 2 szt WsW
Oswietlenie wewnetrzne samochodu 10W 2 szt clow
Lampki kontrolne zestawu wskaznikow 34W 4 szt W3aw

14W 13 szt, 5
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ZAROWKI (zestaw podstawowy)

1 - zaréwka halogenowa dwuwioknowa
(H4) refiektora ($wiatio drogowe
imijania), 2 — zarowka (PY21W) z bankag
pomaranczowa Swiatel kierunkowskazu
przedniego i tylnego, 3 — zarowka
rurkowa (C10W) oéwietlenia wnetrza,
baznika i schowka, 4 - zaréwka bez
cokofu (W5W) Swiatel pozycyjnych
przednich, kierunkowskazu bocznego

| swietlenia tablicy rejestracyjne;j,

5~ zaréwka bez cokolu (W3W i T5)
‘oéwietlenia wskaznikéw, 6 — zaréwka
dwuwtoknowa (P21/5W) swiatet
‘hamowania i tylnych pozycyjnych,
7-zaréwka (P21W) wiatla cofania,
‘Yyinego przeciwmglowego
|dodatkowego swiatta hamowania

9.6. Wymiana zarowek

Wymiana zaréwki reflektora
‘przedniego

Dostep do zarowki jest mozliwy od strony ko-
mory silnikowej. W pierwszej kolejnosci nalezy
2lemontowac ostone plastykowg obracajac ja
zgodnie z oznaczeniami na jej powierzchni
anastepnie, po odlgczeniu ztacza wigzki elek-
tycznej, zwolnic zaczep sprezysty. Montujge
arowke nalezy pamigtac o tym, aby nie doty-
kaé palcami powierzchni banki zaréwki oraz
o wlasciwym osadzeniu jej w oprawie. Odpo-
Wiednie dopasowanie wystepu w oprawie za-
1owki z gniazdem w kloszu lampy zagwarantu-
e optymalne oswietlenie drogi przed samo-
chodem oraz pozwoli unikng¢ olsniewania in-
nych uzytkownikoéw drogi.

Zaleca sie kontrole ustawienia swiatel po wy-
mianie zarowki.

ardwka Swiatla pozycyjnego jest umieszczo-
lampie reflektora przedniego, podobnie
[ak zarowka reflektora, pod plastykowa oslo-

LAMPY PRZEDNIEJ CZESCI NADWOZIA

1 — reflektor z zaréwkami $wiatfa drogowego / mijania,
pozycyjnego, kierunkowskazu przedniego,

2 - przeciwmglowa z zaréwkg (wyposazenie
dodatkowe), 3 — kierunkowskazu bocznego z zarowkg
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WYMIANA ZAROWK] SWIATEE DROGOWYCH | MIJANIA
REFLEKTORA PRZEDNIEGO
a - odkrgcanie oslony, b - zarowka z oprawkg

ng. Po zdjeciu oslony jest mozliwe wyjecie
oprawy zarowki z reflektora. Demontaz zarow-
ki polega na wysunieciu jej z oprawy.

Wymiana zarowki kierunkowskazu
przedniego

Zarowka kierunkowskazu jest umieszczona
w zewnetrzne] czesci lampy przedniej. Jest
ona osadzona w obudowie lampy. Obrécenie
jej oprawy w kierunku przeciwnym do ruchu
wskazowek zegara umozliwia wymontowanie
zaréwki wraz z oprawg. Oddzielenie zarowki
od oprawy wymaga wcisniecia zarowki
i obrocenia jej w oprawie w kierunku przeciw-
nym do ruchu wskazowek zegara. Zarowka
kierunkowskazu przedniego ma pomaranczo-
wg banke i moze by¢ wymieniona tylko na ta-
ka samg o pomaranczowym kolorze banki.

WYMIANA ZAROWKI PRZEDNIEGO SWIATEA
POZYCYJINEGO

WYMIANA ZAROWKI KIERUNKOWSKAZU
PRZEDNIEGO

Wymiana zaréwki lampy
przeciwmgfowej przedniej

Lampa przeciwmglowa przednia jest osadzo-
na w przednim zderzaku. Wymiana uszko-
dzonej zarowki jest mozliwa od wewngtrzng|
strony zderzaka, po odkreceniu w kierunku
przeciwnym do ruchu wskazowek zegara,
plastykowej ostony. Zarowka jest przytrzymy-
wana zatrzaskiem sprezystym, po zwolnieniu
ktorego jest mozliwe wysuniecie zarowki
wraz z przewodem zasilajgcym. Po podiacze-
niu nowej zarowki do przewodu nalezy umie-
Scic jg w lampie (zwracajgc uwage, by nie do-
tykac palcami jej banki), zamocowac zatrza-
skiem sprezystym i zamontowac oslong pla:
stykowa,
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Wymiana zaréwki lampki
kierunkowskazu bocznego

lampka kierunkowskazu bocznego jest umie-
szczona na blotniku przednim. Aby wymonto-
wac lampke nalezy przesungc klosz w kierun-
ku tylu samochodu, odchyli¢ z przodu od
blotnika | wysunaé na zewnatrz. Aby wymie-
nié zarowke nalezy wysunac jg z oprawki. Po
wymianie umiesci¢ zardwke wraz z oprawkg
w lampce, wsungé lampke tylng czescig
w otwor blotnika naciskajgc w kierunku tylu
samochodu a nastgpnie przesungc do przo-
du,

Wymiana zaréwki tylnej lampy
zespolonej

Tylna lampa zespolona w samochodach La-
nos jest dzielona na czes¢ zewnetrzng (bocz-
ng) i wewnetrzng (srodkowag).

W czesci zewnetrznej lampy gorna zarowka
st zarowkg S$wiatla kierunkowskazu i ma
banke koloru pomaranczowego, natomiast
dolna jest dwuwldknowa zarowka Swiatla ha-
“mowania (STOP) i tylnego $wiatta pozycyjne-

go.

- Nadwozie sedan

Dostep do zaréwek jest mozliwy po otwarciu
pokrywy bagaznika i zdjeciu plastykowej
oslony ze $ciany tylnej, od wewngtrznej stro-
ny bagaznika. Zarowki wyjmuje si¢ pojedyn-
0z0, obracajgc korpus zarowki przeciwnie do
nichu wskazéwek zegara.

-Nadwozie hatchback

Dostep do zaréwek jest mozliwy po otwarciu
pokrywy bagaznika i zdemontowaniu kom-

WYMIANA ZAROWKI LAMPY PRZECIWMGELOWEJ PRZEDNIEJ
8- odkrgcanie osfony, b — zaréwka (halogenowa H3) wyjgta z lampy

WYMIANA ZAROWKI KIERUNKOWSKAZU BOCZNEGO

pletnej lampy. W tym celu nalezy odkrecic
dwie sruby mocujgce lampe do pasa tylu
nadwozia. Po zdemantowaniu lampy zarowki
wyjmuje sie obracajac korpus zarowki prze-
ciwnie do ruchu wskazowek zegara.

« Wewnetrzna czes¢ tylnej lampy jest umie-
szczona na pokrywie bagaznika (sedan) lub
drzwiach tylu nadwozia (hatchback). W tej
czesci lampy jest umieszczone $wiatlo cofa-
nia oraz $wiatlo przeciwmgiowe tylne. Zarow-
ki sg wkrecone w facznik, ktory jest przymo-
cowany dwoma wkretami do korpusu lampy.
Oddzielenie zarowki od igcznika jest mozliwe
po wcisnieciu i obrocie zarowki w kierunku
przeciwnym do ruchu wskazowek zegara.
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LAMPY OSWIETLENIA TYLU NADWOZIA

a - wersji sedan, b - wersji hatchback

1 - tylna lampa zespolona zewngtrzna (Swiatlo kierunkowskazu, pozycyjne i hamowania), 2 — tylna lampa zespolona
wewnglrzna ($wiatlo biegu wstecznego, przeciwmalowe), 3 - lampa os$wietlenia tablicy rejestracyjnej, 4 — dodatkowa
lampa $wiatta hamowania

WYMIANA ZAROWEK TYLNEJ ZEWNETRZNEJ LAMPY ZESPOLONE.J WERSJI SEDAN (dostep od bagaznika)
a - zdjecie oslony, b — wyjgcie zaréwek z oprawkami
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WYMIANA ZAROWEK
TYLNEJ ZEWNETRZNE.
LAMPY ZESPOLONEJ
WERSJI HATCHBACK
a- zdemontawanie
lampy,

b - wyjecie zaréwek

z oprawkami

WYMIANA ZAROWEK TYLNEJ LAMPY ZESPOLONEJ
WEWNETRZNEJ
a- wersji sedan, b - wersji hatchback

Wymiana zaréwki oswietlenia
wnetrza i schowka

Llampa o$wietlenia wnetrza pojazdu (sufito-
wa) jest umieszczona w Srodkowej czesci
podsufitki samochodu. Dostgp do zarowki

WYMIANA ZAROWKI OSWIETLENIA WNETRZA
a - sufitowej, b — schowka

(rurkowej) jest mozliwy po zdemontowaniu
klosza lampy, ktory nalezy podwazyc w tylnej
czesci. Zarbwke wymienia sig wyjmujac jg
z zaciskow sprezystych umieszczonych po
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obu stronach zaréwki. W podobny sposéb
wymienia sig zarowke oswietlenia wnetrza
schowka w tablicy rozdzielczej (po stronie pa-
sazera).

Wymiana zaréwki o$wietlenia
tylnej tablicy rejestracyjnej

Dwie lampki oswietlenia rejestracyjnej sg
umieszczone w przetioczeniu pokrywy bagaz-
nika (sedan) lub drzwi tylnych (hatchback)
a kazda jest przykrecona dwoma wkrgtami.
Dostep do zaréwek jest mozliwy po otwarciu
pokrywy/drzwi i obrocie oprawy do chwili
zwolnienia zaczepow utrzymujgcych oprawe
w pokrywie bagaznika. W celu wymiany za-
rowki trzeba wysungcé jg z oprawy.

Wymiana zaréwek lampek
zestawu wskaznikow

Dostep do lampek oswietlenia zestawu wska-
Znikow jest mozliwy po dosy¢ pracochionnym
wymontowaniu zestawu z tablicy rozdzielczej
(patrz opis w rozdziale ,,Tablica rozdzielcza").
Wystepujg dwa rodzaje zaréwek w zestawie:
zarowki lampek podéwietlenia — 4 szt. oraz za-
rowki lampek sygnalizacji — 13 szt.

Wszystkie zarowki sg umieszczone w opraw-
kach. Obrot oprawki w kierunku przeciwnym
do ruchu wskazowek zegara i jej wyje-
cie stwarza mozliwo$¢ dostepu do zarowki.
Wymiana wymaga wysunigecia zarowki
Z oprawy.

WYMIANA ZAROWKI OSWIETLENIA TABLICY
REJESTRACYJNEJ

Wymiana zaréwki oswietlenia
bagaznika

Lampka oswietlenia bagaznika jest umieszczo-
na na sciance przestrzeni bagazowej. Dostep
do zarowki jest mozliwy po zdemontowaniu
klosza lampki. W celu wymiany nalezy wysu-
ngc uszkodzong zarowke z zaciskow sprezy-
stych oprawki i w jej miejsce zalozy¢ nowa.

Wymiana Zzaréwki dodatkowego
Swiatta hamowania
(wyposazenie opcjonalne)

« W samochodzie sedan dostep do zarowki
jest mozliwy od strony przestrzeni bagazowej
samochodu. Aby wyja¢ oprawke z zarowka
nalezy obroci¢ oprawke demontujac jg z lam-
py zamocowane] do patki pod tylng szyba.

ZAROWKI ZESTAWU WSKAZNIKOW (widok od wnetrza)
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WYMIANA ZAROWKI OSWIETLENIA BAGAZNIKA
‘- wyjecie lampki, b - 2zaréwka w oprawce

Wymiana zarowki nastepuje po obréceniu jej
iwysunigciu z oprawki.

lampa jest przykrecona do potki nadwozia
nakretkami, do ktorych dostep jest mozliwy
od strony przestrzeni bagazowe;.

+W samochodzie hatchback dodatkowa lam-
pa Swiatel hamowania jest przymocowana do
drzwi tylu nadwozia w dolnej czesci szyby.
Dostep do zarowki jest mozliwy po otwarciu
drzwi tylu nadwozia | zdemontowaniu lampy.
Zarowke z oprawkg demontuje sig po obréce-
niu | wysunigciu z obudowy lampy.

9.7. Sygnat dzwigkowy (klakson)

Samochéd Daewoo Lanos jest wyposazony
W elektryczny sygnal dzwiekowy zamocowa-
ny z przodu na poprzeczce, w przedziale sil-
nika, w poblizu zamka pokrywy. Sygnal jest
‘Wigczany z miejsca kierowcy i uruchamiany
1a posrednictwem przekaznika C w skrzynce
przedzialu silnika. W zaleznosci od standardu
‘Wyposazenia samochodu przycisk sygnalu
moze by¢ osadzony centralnie, w $rodku kota
Kierownicy (kierownica bez poduszki powie-
iznej) lub na krancach gérnych ramion (dwa
przyciski —~ kolo kierownicy wyposazone
W poduszke powietrzng). Obwod elektryczny
sygnalu zabezpiecza bezpiecznik F17 (Ef17).

WYMIANA ZAROWKI DODATKOWEJ LAMPY SWIATEA
HAMOWANIA

a - w samochodzie sedan, b - w samochodzie
hatchback

9.8. Sygnalizator dzwigkowy

Samochoéd Lanos ma sygnalizator dzwiekowy
informujacy kierowce o wlgczonych, mimo
wylgczenia zapionu, swiatlach zewnetrznych.
Dodatkowo przypomina on kierowcy, po wia-
czeniu zaplonu, o koniecznosci zapigcia pasa
bezpieczenstwa.

9.9. Wycieraczki i spryskiwacze
Samochdéd Lanos jest wyposazony w wycie-
raczke szyby przedniej oraz dodatkowo,
w wersji hatchback, w wycieraczke szyby
tylnej.
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PRZYCISK SYGNALU DZWIEKOWEGO (klaksonu)
a - kierownica standardowa, b — kierawnica z poduszkg

SYGNAL DZWIEKOWY ZAMOCOWANY
W SAMOCHODZIE

Warunkiem prawidlowego oczyszczania szyb
jest przede wszystkim wiasciwy stan i czy-
stos¢ gum wycierakow. Sprawdzanie, ocena
i okresowa wymiana gum wycierakow (zazwy-
czaj w komplecie z piérem) nalezy do podsta-
wowych czynnosci obslugowych dotycza-
cych wycieraczki.

W celu wymiany pidra nalezy odchyli¢ ramie
wycieraka od szyby, nacisngé¢ plastykowy
uchwyt pidra i wysungé je z zagigtego
w ksztalcie litery U konica ramienia. Nalezy
zwréci¢c uwage, by podczas wyjmowania
piora nie zlamac plastykowego uchwyty,
ktory posluzy do obsadzenia nowego piora.
Wiasciwa dla samochodu Daewoo Lanos diu-
gos¢ pidra wycieraka wynosi 480 mm (19").
Z wycieraczkg wspolpracuje spryskiwacz (sa-
mochod hatchback wyposazony w wycieracz-
ke tylng ma takze spryskiwacz tylnej szyby).
Zbiornik ptynu spryskiwacza jest umieszczo-
ny w komorze silnikowej po lewej stronie.

WYCIERACZKA SZYBY PRZEDNIEJ
1 — silnik wycieraczki, 2 — uklad ciggien, 3 - ramig
wycieraka, 4 — wycierak
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WYCIERACZKA SZYBY TYLNEJ (wersja hatchback)
~silnik, 2 — ramie wycieraka, 3 - wycierak

PRYSKIWACZ SZYBY
-przednig], b — tylnej

I-2blornik spryskiwacza, 2 - pompki vf
gkiryczne plynu, 3 - przewody i dysze

na szybe przednig, 4 - przewéd

za natrysku na szybe tylng (hatchback)

Uwaga: zbiornik nie ma sygnalizacji niskiego
poziomu plynu co sprawia, ze w przypadku
braku natrysku plynu na szybe po wigczeniu
spryskiwacza nalezy niezwlocznie go wylg-
czyc¢ i sprawdzi¢ stan ptynu. Uporczywe uru-
chamianie spryskiwacza w sytuacji braku ply-
nu spowoduje uszkodzenie elektrycznej po-
mpki spryskiwacza. Zaleca sie stalg kontrole
poziomu plynu, jego uzupetnianie i dobér ro-
dzaju stosownego do pory roku, w ktérej jest
eksploatowany samochdd (piyn letni albo zi-
mowy).

Dysze spryskiwaczy sg regulowane. W celu
prawidlowego ustawienia strumienia plynu
zraszajgcego szybe nalezy po wlozeniu szpil-
ki w otwor dyszy spryskiwacza obrocic jg od-

¥
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powiednio, tak by strumien plynu padat na
szybe w $rodku pola pracy wycieraka.
Prawidlowo ustawione dysze zapewniajg
optymalne zraszanie szyby i zapobiegajq pra-
cy gum wycierakow na sucho, zwigkszajgc
ich trwalosc.

Demontaz zbiornika spryskiwacza

Zbiornik jest umieszczony we wnece przed-
niego lewego kota. Dostep do niego jest moz-
liwy po zdjeciu lewego kota i zdemontowaniu
oslony wneki kota. W celu wymontowania
zbiornika nalezy odiaczy¢ przewody do spry-
skiwacza, zlgcze pompy oraz odkreci¢ ele-
menty mocujgce zbiornik do nadwozia. Po-
mpa spryskiwacza jest zamontowana bezpo-
$rednio przy zbiorniku. Samochod z nadwo-
ziem hatchback wyposazony w wycieraczkeg
tylnej szyby ma dodatkowg pompe dla spry-
skiwacza tylnej szyby.

9.10. System zabezpieczenia
samochodu - immobilizer

Immobilizer jest urzadzeniem zabezpieczajg-
cym samochod przed uruchomieniem go
przez osobe niepowolana. Skiada sig on z na-
stepujgcych elementow:

— kluczyka wyigcznika zaptonu z wbudowa-
nym transponderem;

— cewki wyltgcznika zaptonu;

- modufu immobilizera.

Transponder wbudowany w kluczyk wylgcz-
nika zapionu emituje scisle okreslony kod,
ktory po wigczeniu zaplonu jest odczytywa-
ny przez cewke wyltgcznika zaplonu i przeka-
zywany do modufu immobilizera. Moduf im-
mobilizera analizuje otrzymany impuls, po-
rownuje go z kodem kluczyka zapisanym
w pamigci i w przypadku ich zgodnosci prze-
kazuje odpowiedni sygnal do modulu stero-
wania silnika ECM, umozliwiajgc uruchomie-
nie silnika. Modut ECM zapobiega urucho-
mieniu pojazdu poprzez odcigcie zasilania
uktadu zaplonu, pompy paliwa i wiryskiwa-
czy. W przypadku wystgpienia usterek
w funkcjonowaniu systemu zabezpieczenia
lub braku mozliwosci uruchomienia samo-
chodu nalezy sprawdzi¢ uklad za pomoca
urzgdzenia diagnostycznego Scanner, sta-
nowigcego wyposazenie autoryzowanych
stacji obslugi Daewoo. Na tym urzgdzeniu
mozna rowniez zakodowac¢ dodatkowy klu-
czyk do wytgcznika zaplonu lub zmienic kod
kluczykéw (w przypadku utraty jednego
z nich). Modul sterowania silnika samocho-
du wyposazonego w immobilizer nie jest za-
mienny z modufem pojazdu bez tego dodal-
kowego wyposazenia.

cu [T Lo

ECM

IMMOBILIZER
1 = transponder w kluczyku, 2 — kluczyk wylacznika zaptonu, 3 — cewka wylgcznika zaptonu, 4 —-przewod zaplonowy,
5 - przewod zasilajgey (od akumulatora), 6 — modul immaobilizera, 7 - zlgcze diagnostyczne, 8 — elektroniczne

urzgdzenie sterujgce

J— Masa
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9.11. Zestaw wskaznikow

W samochodach Lanos wystepujg dwa typy
zestawu wskaznikow (patrz rozdziai ,,Urzg-
dzenia sterowania i kontroli”). Aby wymonto-
wa¢ zestaw wskaznikow nalezy zdjac prze-
wod z ujermnego zacisku akumulatora, odkre-
tic wkrety mocujace oslone zestawu do tabli-
cy rozdzielczej oraz wkrety mocujgce zestaw
i po wysunigciu zestawu odiaczy¢ zlacza
wigzki elektrycznej tablicy rozdzielcze;.

DEMONTAZ ZESTAWU WSKAZNIKOW

9.12. Schematy instalacji
elektrycznej

S$amochod Daewoo Lanos ma bogate wypo-
sazenie elektryczne i wiele urzadzen ulatwiajg-
tych uzytkowanie pojazdu, napedzanych
elekirycznie lub sterowanych elektronicznie.
Wawigzku z tym instalacja elektryczna jest do-
sy¢ zlozona, a liczne przewody zostaly sple-
tone w wigzki (oznaczone na schematach
symbolami S101 — S303) z wyprowadzonymi
koncowkami w postaci zlgcz konektorowych
(0znaczonymi symbolami C101 — C902). In-
glalacja samochodu jest dwuprzewodowa,
pzy czym rolg drugiego przewodu spetnia
metalowa konstrukcja nadwozia, tzw. masa.
Miejsca polaczen instalacji z masa, czyli punk-
Iy masowe, oznaczono na schematach literg
G z trzycyfrowym wyroznikiem (np. G101,
G102...).

Il = Paewoo Lanos

Gniazdo Wiyl

4156
€ 203

ODCZYTYWANIE OZNACZEN POLACZENIA
KONEKTOROWEGO

1 —numer koncowki w zlgczu konektorowym
laczgce] obwod instalaci,

C203 - oznaczenie konektora

Na zalgczonych rysunkach przedstawiono
sposob rozmieszczenia poszczegolnych wig-
zek, schematy polgczen przewodow oraz po-
szczegolnych elementéw zasilanych pradem
z instalacji pojazdu.

Oznaczenia koloréw przewodow

na schematach

B - czarny, Br - brgzowy, G - zielony,
Gr - szary, L — niebieski, Lg — jasnozielony,
Or — pomaranczowy, P — rézowy, R — czer-
wony, Sb - jasnoniebieski, V — fioletowy,
W — bialy, Y - zofty

Oznaczenie linii zasilania na schematach
15 - zasilanie (BAT+) po wigczeniu zaplonu:
wylacznik w poz. ON oraz START (IGN 1);
15A - zasilanie (BAT+) po wigczeniu
zaptonu: wylacznik w poz. ON (IGN 2);

15C - zasilanie po wigczeniu zaplonu:
wylacznik w poz. ON oraz ACC;

30 - zasilanie =z akumulatora poza
wylgcznikiem zapionu (BAT+);

31 - masa (-); 58 — zasilanie po wlgczeniu
oswietlenia (ILL)
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WIAZKI PRZEDNIE INSTALACJI ELEKTRYCZNEJ

Oznaczenie zigez: 1117 - kierunkowskazu bocznego, 2 - skrzynki bezpiecznikéw w kabinie pasazerskiej,

3 — skrzynki bezpiecznikéw w przedziale silnika, 4 - pompki spryskiwacza, 5 i 13 - przedniej lampy kierunkowskazu,
615 - regulacji pofozenia refiektora, 7 - rezystora dmuchawy, 8 i 12 - przedniej lampy przeciwmglowej,

9 - wentylatora chlodnicy, 10 - wentylatora klimatyzaciji, 11 — sprezarki klimatyzacji, 14 | 18 — reflektora, 16 — sygnalu
dzwigkowego, 19 - pakrywy zbiornika plynu hamulcowego, 20 - silnika wycieraczki, 21 - lampy oéwietlenia wnetrza;
zlacza konektorowe posrednie: G103, C201 ~ C204, C207; punkty masowe: G102, G103
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WIAZKA INSTALACJI ELEKTRYCZNEJ SILNIKA

Oznaczenia zigez: 1 - czujnika MAT, 2 - czujnika IAC, 3 — czujnika TPS, 4 - alternatora, 5 - regulatora alternatora,

&-czujnika TPS, 7 - rozrusznika, 8 - czujnika VSS, 9 — wigcznika $wiatel cofania, 10 - czujnika CTS, 11 - cewki DIS,
12 - wiryskiwacza; punkty masowe: G104 — G106
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WIAZKA INSTALACJI ELEKTRYCZNEJ PRZEGRODY CZOLOWEJ

Oznaczenia zigez: 1, 2, 3 - zestawu wskaznikow, 4 - przedniej lampy przeciwmglowej, 5 — zegara cyfrowego,

6 — dmuchawy, 7 - swiatel awaryjnych, 8 — sinika dmuchawy, 9 - rezystora dmuchawy, 10 - lampy o$wietlenia schowka,
11 — wiacznika oswietlenia schowka, 12 — zigcza ALDL, 13 - radia, 14 - anteny, 15 — o$wietienia popielniczki, 16 -
oswietlenia gniazda zapalniczki, 17 — HVAC, 18 — wigcznika swiatel hamowania, 19 - immobilizera, 20 - sygnalu
dzwigkaowego, 21 — wycieraczki, 22 — zaplonu DIS, 23 - kierunkowskazéw, 24 — refiektorow, 25, 28 - éciemniacza,

26 — regulacji polozenia reflektora, 27 - $wiatel dziennych, 29 — przekaznika wycieraczki, 30 — przekaznika dmuchawy,
31 - przekaznika tylnej lampy swiatel przeciwmglowych, 32 - anteny, 33 - sygnalizatora dzwigkowego; zigcza
konektorowe posrednie: C201 — C206,C209, C210; zlgcza konektorowe ,splice pack”:5201 ~ S204 punkt masowy: G201
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18

WIAZKA INSTALACJI ELEKTRYCZNEJ PODLOGI, MODULU ECM | ABS

Oznaczenia zigez: 1, 7, 10, 17 - wylacznika drzwiowego lampy oswietlenia wnetrza, 2, 4 - tylnego glosnika, 3 - lampy
oswietlenia przestrzeni bagazowej, 5 - do przestrzeni bagazowej, 6 — szyby ogrzewanej, 7 — sterowania szybg drzwi,
9-hamulca rgcznego, 11 — skrzynki bezpiecznikéw w kabinie, 12 — sygnalizatora niezapigcia pasa bezpieczerstwa
kierowcy, 13 — wyjscia dodatkowe, 14 — zamka centralnego, 15 — TCM, 16 — ECM, 18 — zbiornika paliwa, ABS;

Ziacza konektorowe posrednie: C203 - C207, C301, €302, C351, C361, C371, C381;

Zlacza konektorowe |,splice pack™: S301-5303; punkty masowe: G301, G303, G304
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G401

WIAZKA TYEU NADWOZIA (sedan)

Oznaczenia zigcz: 1, 10 - oswietlenia tablicy rejestracyjnej, 2, 9 - tylnej wawngtrzne] lampy zespolonej, 3 — do wigzki
podiogi, 4 — wskaznika poziomu paliwa, 5 — pompy paliwa, 6, 7 - tylnej zewnetrznej lampy zespolonej, 8 — wigcznika
oswietlenia bagaznika
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|
2

WAZKI INSTALACJI ELEKTRYCZNEJ DRZWI
i-przednich lewych, b - przednich prawych, ¢ - tylnych

Cmaczenia zlacz: 1 - zamka drzwi, 2 - silnika elektrycznego sterowania szyby, 3 - gloénika, 4 - lusterka bacznego,
5-cewki zamka drzwi;

dgcza konektorowe posérednie:C351, G361, C38

38
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SKRZYNKA BEZPIECZNIKOW
| PRZEKAZNIKOW W PRZEDZIALE SILNIKA
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Obwod zasilania koricéwka 30 (BAT+) — skrzynka bezpiecznikow w przedziale silnika
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SKRZYNKA BEZPIEGZNIKOW
| PRZEKAZNIKOW W PRZEDZIALE SILNIKA

SKRZYNKA BEZPIECZNIKOW (Ef)
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Obwod zasilania konicéwka 30 (BAT+) - skrzynka bezpiecznikéw w przedziale silnika
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SKRIYNKA BEZPIECZNIKOW
| PRZEKAZNIKOW W PRZEDZIALE SILNIKA
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Obwad zasilania koncéwka 30 (BAT+) - skrzynka bezpiecznikéw w przedziale silnika
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SKRZYNKA BEZPIECZNIKOW
| PRZEKAZNIKOW W PRZEDZIALE SILNIKA

_ SKRZYNKA BEZPIECZNIKOW (Ef)
T oNr2.3.4.867

- SKRZYNKA BEZPIECZNIKOW (Ef)
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zasilania koncowka 30 (BAT+) — skrzynka bezpiecznikéw w przedziale silnika
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SKRZYNKA BEZPIECZNIKOW
| PRZEKAZNIKOW W PRZEDZIALE SILNIKA

SKRZYNKA BEZPIECZNIKOW (Ef)
Nrd,5. 67,8

SKRZYNKA BEZPIECZNIKOW (Ef}
Nr 15, 16,17, 18, 19, 20

SKRZYNKA BEZPIECZNIKOW W KABINIE
Nr1,2,3,4,56,7
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d zasilania 15C (ACC), 15 A (IGN 2) - skrzynka bezpiecznikow w kabinie
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Obwod zasilania 15 (IGN 1) - skrzynka bezpiecznikéw w kabinie
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ZMIANY

| MODERNIZACJE

10.1. Lanos Sport

W 2000 roku wprowadzono do sprzedazy
opracowany na bazie wersji trzydrzwiowej sa-
mochdd Lanos Sport z silnikiem o pojemno-
$ci 1600 cm?.

Zmiana wystroju wewnetrznego i zewngtrzne-
go nadata temu modelowi sportowy charakter.

Ogélna charakterystyka silnika
Lanos Sport

Dane charakterystyczne s rtasc:]:?:; sbowe
Typ silnika 4-cylindrowy,
rzgdowy, DOHC
Pojemnos¢ skokowa  (cm?) 1598
Stopien spregzania 9.5
Srednica cylindra (mm) 79,00
Skok tloka (mm) 81,50
Moc maksymalna przy (kW / KM) 78/1086
predkosci obrotowej (obr/min) 6000
Moment obrotowy przy (N-m) 1453
predkosci obrotowej  (obr/min) 3400

DAEWOO LANOS SPORT
(widok z boku)

Zewnetrznie samochod wyr6znia sig dodatko-
wym ospojlerowaniem bocznym, obrgczami
két ze stopow lekkich, dwukolorowymi zderza-
kami, soczewkowymi $wiattami przeciwmglo-
wymi umieszczonymi w przednim zderzaku
oraz zmienionymi tylnymi lampami zespolony-
mi, okreslanymi mianem sportowych. Na prze-
dnim blotniku samochodu jest umieszczony
znak modelu Sport.

Lanos Sport moze by¢ dodatkowo wyposazo-
ny w uchylne okno dachowe z przesuwng
przystong oraz klimatyzacjg.

Wnetrze samochodu charakteryzuje harmonij-
nie dobrany wystréj. Tapicerka siedzen
w dwoch kolorach jest dopasowana do mate-
riatu kierownicy i ptatow drzwiowych. Siedze-
nie przedniego fotela ma pelng regulacje usta-
wienia poduszki.

Zastosowano metaliczne wykonczenie na-
ktadki tablicy rozdzielczej i panelu sterowania
ukladu przewietrzania oraz radioodtwarza-
cza, dzieki czemu zostaly wydatniej wyeks-
ponowane urzadzenia sterowania i kontroli
pojazdu.
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TYLNE LAMPY ZESPOLONE LANQSA SPORT

Wyposazenie samochodu Lanos Sport

ZNAK MODELU NA PRZEDNIM BLOTNIKU

o - wyposaZenie dodatkowe (opcja)

Sposob Sposob
Rodzaj wyposazenia wyposa- Rodzaj wyposazenia wyposa-
zenia Zenia
Wspomaganie ukfadu kierowniczego S Obratomnierz s
Regulacja wysokosci kota kierownicy s Kolo kierownicy dwubarwne
Poduszka powietrzna kierowcy s - pokryte skorg s
| Poduszka powietrzna pasazera s Zegar cyfrowy s
Uklad ABS S Klimatyzacja o
Swiatla przeciwmgtowe Centralny zamek s
ﬁrzedll'u&scczewkowe s immobilizer s
yine lampy zespolone )
B zmieniozim ks sAalcie & Elektryczne sterowanie szyb
: ! drzwi bocznych s
Dodatkowe (trzecie) swiatlo hamowania )
(STOP) 8 Elektryczne sterowanie lusterek
zewnetrznych s
Wycieraczka tylnej szyby s . )
et Gwukolorowe 3 Radioodtwarzacz z glo$nikam
o i anteng sterowana elektrycznie s
Tyin ile i
sy 31 spoller w koiorie Inadwaz: . s Oino:diihowe o
oilery progowe w kolorze nadwozia
_p e . w 3 Obrecze két ze stopow lekkich s
Listwy boczne w kolorze nadwozia s
Metaliczne wykonczenie tablicy Objatelonie crvprevn;
przyrzadow s s - wyposazenie standardowe,
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KIEROWNICA | TABLICA PRZYRZADOW MODELU SPORT

FOTELE PRZEDNIE Z REGULACJA
| DWUBARWNYM POKRYCIEM

UCHYLNE OKNO DACHOWE
(wyposazenie dodatkowe}

10.2. Zasilanie gazowe

W 2000 roku oferte handlowa samochodow
Lanos wzhogacono o wersjg fabrycznie wypo-
sazong w alternatywny uklad zasilania przy-
stosowany do spalania paliwa propan-butan
zwanego LPG (Liquid Petroleum Gas). Wybra-
no system zasilania gazowego opracowany
przez wioskg firme Bedini.

Wszystkie wersje silnikowe Lanosa sg przysto-
sowane do zasilania gazowego. O zakupie sa-
mochodu wyposazonego w instalacje gazowg
powinien decydowac rachunek ekonomiczny,
wynikajacy z roznic ceny gazu w stosunku do
ceny benzyny bezolowiowej z uwzglednie-
niem kosztéw wynikajgcych z zastosowania
tego wyposazenia.

Zasilanie silnika paliwem gazowym powoduje
10+15% wzrost zuzycia paliwa z jednocze-
snym kilkuprocentowym spadkiem mocy silni-
ka. Samochod wyposazony w instalacje gazo-
wa wymaga zwigkszonej czestotliwosci wy-
mian czeéci eksploatacyjnych oraz corocznej
kontroli stanu technicznego.
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SCHEMAT INSTALACJI ZASILANIA PALIWEM GAZOWYM

1 - zlgcze napelniania, 2 — zbiomik toroidalny, 3 - wislozawdr,

4 - elektrozawdr, 5 — przewody ukladu chlodzenia, 6 — silniczek krokowy,
7 - mieszalnik, 8 - reduktor-parownik, 9 - centralka sterowania

Pewng niedogodnoscig jest takze ogranicze-
nie przestrzeni bagazowej wynikajgce z zasto-
sowania zbiornika gazu w miejsce kofa zapa-
sowego i umieszczenie kola w bagazniku.
Zbiornik wraz z paliwem wplywa na zwieksze-
nie masy wiasnej pojazdu i ograniczenie jego
ladownosci. Ponadto samochod w tej wersji
wymaga zwigkszonej troski w zakresie warun-
kéw bezpieczenstwa.

Z uwagi na pojemnos¢ zbiornika gazu, ktéra
wynosi 42 | oraz wymog bezpieczenstwa ogra-

niczajacy tankowanie do 80% pojemnosci
zbiornika znacznie zmniejszy! si¢ zasieg jazdy
w poréwnaniu z uktadem benzynowym.

Do napeiniania zbiornika (w stacji paliw ze sta-
nowiskami LPG) stuzy specjalne zlgcze umie-
szczone w prawym narozniku tylnego zderza-
ka. Jednoczesnie nalezy pamietaé, aby ilos¢
benzyny w zbiorniku paliwa konwencjonalne-
go ukfadu zasilania zawsze pozostawala na
poziomie wyzszym niz stan rezerwy. Usytuo-
wany w miejscu kola zapasowego zbiornik ma
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ZLACZE NAPEENIANIA ZBIORNIKA
PALIWEM GAZOWYM

ZBIORNIK TOROIDALNY (pod pokrywg
centralng umieszczony wielozawor)

(pod gorng pokrywa) umieszczony wieloza-
woér z manometrem pokazujgcym ilos¢ paliwa
gazowego w zbiorniku. Wielozawor zabezpie-
cza przed przepetnieniem zbiornika. Na do-
prowadzeniach sg zainstalowane reczne za-
wory, ktére w przypadku kolizji drogowej lub
podejrzenia nieszczelnosci ukladu nalezy za-
kreci¢, krecac nimi w prawo do wyczuwalnego
oporu.

Ciekly gaz przeplywa przewodem cisnienio-
wym (umieszczonym pod podioga pojazdu)

przez zawor elektromagnetyczny do redukto-
ra-parownika, ktory zatrzymuje przeptyw gazu
podczas unieruchomienia silnika lub w przy-
padku zasilania silnika benzyna. Reduktor jest
umieszczony w komorze silnikowej pod ze-
spolem serwa hamulcowego i zbiornika wy-
rownawczego ukiadu chiodzenia. Reduktor-
parownik przeksztaica ciekle paliwo LPG
w stan gazowy. Redukcja cisnienia w jednej
z komor tego urzgdzenia pocigga za sobg
znaczny spadek temperatury. Odparowany
LPG jest przesytany do mieszalnika, ktory jest
umieszczony w ukladzie dolotu powietrza tuz
przed przepustnica.

WIDOK WIELOZAWORU
1 - wskaznik ilosci gazu, 2 - pokretia zawordw

Z uwagi na mozliwosc wystapienia w ukiadzie
dolotu powietrza wybuchoéw powrotnych sto-
suje sig upustowe zawory bezpieczenstwa za-
pobiegajace uszkodzeniom elementéw tego
uktadu, np. wkiadu i obudowy filtra powietrza.
Z tego wzgledu okresowa obsluga techniczna
wymaga zwigkszonej czestotliwosci wymian
czesci zamiennych, majacych szczegolny
wplyw na poprawne i bezpieczne funkcjono-
wanie ukiadu zasilania gazowego.
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USYTUOWANIE REDUKTORA W SAMOCHODZ! ZAWOR BEZPIECZENSTWA W FILTRZE PALIWA

® @ Warunki bezpieczenstwa uzytkowania
samochodu wyposazonego
w instalacje gazowg LPG

~ Wszelkie prace obslugowe i naprawcze
zwigzane z instalacjag gazowa w samochodzie
mogg wykonywac wylgcznie autoryzowane
serwisy.

- W przypadku stwierdzenia jakiejkolwiek
nieszczelnosci instalacji gazowej, nalezy na-
tychmiast zakreci¢ zawory napetnienia i wy-
plywu gazu umieszczone na zbiorniku gazu
i w mozliwie najkrotszym czasie zglosi¢ sie
do najblizszego autoryzowanego punktu ser-
wisowego.

= | e
MIESZALNIK W UKLADZIE DOLOTOWYM

Wykaz czynnosci obstugi technicznej dla samochodéw wyposazonych
w instalacje gazowg

) Przebieg w tys. km
Element obslugiwany P T 30 7 = = 5
Swiece zaptonowe* | . . . . . .
Filtr powietrza - . . . . . .
Przewody zaplonowe - I | . | | -
Filtr elektrozaworu gazowego - - © - . - .

* —wymiana czesci w ramach standardowe] obslugi technicznej samochodu;

* - ponadstandardowa obsluga techniczna polgczona z wymiang czgscl (nie dotyczy samochodéw objetych programem bezplatne]
obslugi);

| - sprawdzenie (w przypadku stwierdzenia nieprawidlowosci - wymianaj;

zdleca sig stosowarie Swiec jednoelektrodowych Iskra, Bosch przerwa elektrod 0,7 mm; nie zaleca sig slosowania $wiec
zaplonowych Golden Air.
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- Pomieszczenie, w ktorym garazuje pojazd
wyposazony w instalacje gazowa, powinno
by¢ odpowiednio przewietrzane (wloty wenty-
lacyjne powinny znajdowaé sig mozliwie naj-
blizej poziomu posadzki). Nie nalezy garazo-
waé samochodu w nie wentylowanych, za-
mknietych pomieszczeniach znajdujgcych sie
ponizej poziomu gruntu. Zabrania sig¢ postoju
samochodu z instalacja gazowa w garazu,
w ktérym znajduje si¢ kanal. Gaz propan-bu-
tan jest cigzszy od powietrza i gromadzi sig
w dolnej strefie pomieszczenia.

- Zaden z elementow instalacji gazowej,
a w szczegolnosci zbiornik gazu nie moze by¢
podgrzewany lub poddany dziataniu urzgdzen
lub narzedzi mechanicznych oraz zracych
substancji chemicznych.

Kolo zapasowe powinno by¢ ufozone w ba-
gazniku za siedzeniami tylnymi, wypukloscig
tarczy kola do dolu i dosunigte do oparc sie-
dzen tylnych.

- Zbiornik cieklego gazu umieszczony w ba-
gazniku powinien by¢ zabezpieczony tak, aby
przedmioty moggce przesuwac si¢ po podio-
dze bagaznika nie uszkodzity zbiornika lub za-
montowanego na nim wyposazenia.

- Samochdd wyposazony w gazowy uklad za-
silania nalezy uruchamia¢ za pomocg rozru-
sznika ze zrodia zasilania elektrycznego. Nie
wolno uruchamia¢ silnika przez pchanie lub
holowanie samochodu. Uruchomienie silnika
samochodu z instalacjg gazowg odbywa sig
zawsze na benzynie.

- Instalacja gazowa pojazdu, ktéry brat udzial
w kolizji drogowej musi by¢ sprawdzona na
szczelno$é w autoryzowanym punkcie wska-
zanym przez firme montujgcy instalacje gazo-
wa.

—Zabrania sig tankowania zbiornika gazem
z butli turystycznych i domowych, jak réwniez
podigczenia tych butli do instalacji samocho-
dowych.

~ Warunkiem bezpiecznej eksploataciji instala-
cji gazowej jest jej systematyczna kontrola
w ASO.

-Z uwagi na konieczno$¢ zasilania paliwem
wysokiej jakosci zaleca sig tankowanie poja-
zdéw w renomowanych sieciach dystrybucii
paliw gazowych.

Zasady eksploatacji instalacji gazowej

Instalacja zasilania paliwem gazowym moze
by¢ eksploatowana tylko w samochodzie ze
sprawnym ukladem zasilania benzyng, bo-
wiem uruchomienie instalacji gazowej nastg-
puje zawsze W powigzaniu z zasilaniem ben-
Zynowym.

Do obsiugi instalacji gazowej stuzy centralka
mieszczaca sig po prawej stronie kierowcy,
ponizej panelu radia. Centralka jest wyposazo-
na w diody kontrolne i przelgcznik.

Swiecgca dioda czerwona pod rysunkiem
dystrybutora benzyny na centralce oznacza
zasilanie samochodu benzyna.

Swiecaca dioda zielona pod napisem GAS
oznacza zasilanie gazowe.

Dioda z6ita swieci sie w fazie przelgczania sig
instalacji z benzynowej na gazowa.

Dioda czerwona pod literg R jest wskaznikiem
rezerwy.

N 4

USYTUOWANIE CENTRALKI STEROWANIA
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1 2 3 4 5

ELEMENTY CENTRALKI STEROWANIA
1 - dioda czerwona, 2 — dioda zielona,
3 - dioda z6lta, 4 - dioda czerwona
(rezerwy paliwa), 5 — przelgcznik

Uruchomienie samochodu na zasilaniu
gazowym

W celu uruchomienia samochodu nalezy usta-
wi¢ przetacznik w prawym potozeniu. Po prze-
kreceniu kluczyka w stacyjce zaswiecg sie
wszystkie diody, po chwili zgasnie dioda czer-
wona, niezaleznie od tego, czy silnik zostanie
uruchomiony czy nie.

Po uruchomieniu silnika muszg zosta¢ spel-
nione nastepujgce warunki, by nastgpilo sa-
moczynne wigczenie instalacji gazowej:

- reguktor musi osiggnac temperature ok.
30°C;

- nalezy doprowadzi¢ predkos¢ obrotowg sil-
nika do 2000 obr/min wciskajgc pedat gazu,
— nastgpnie nalezy odpusci¢ pedal gazu.
Jezeli zostang spelnione powyzsze warunki,
zgasnie dioda zofta. Swieci¢ sig bedzie dioda
zielona sygnalizujgca zasilanie pojazdu ga-
zem.

Uruchomienie samochodu na zasilaniu
benzynowym

W tym celu nalezy ustawi¢ przelgcznik w lewo.
Swieci¢ sig bedzie dioda czerwona pod rysun-
kiem dystrybutora.

® Przelaczenie benzyna — gaz jest mozliwe
takze w trakcie jazdy po przefgczeniu prze-
tacznika w prawo, przy czym obowigzkowo
nalezy doprowadzi¢ predkos¢ obrotowg watu
silnika powyzej 2000 obr/min, wciskajac pedal
gazu, a nastepnie zwolni¢ pedat.

® Przelaczenie gaz — benzyna nigdy nie naste-
puje automatycznie. W celu wylaczenia insta-
lacji gazowej nalezy ustawi¢ przelgcznik w le-
wo | doprowadzi¢ obroty silnika powyzej
2000 obr/min wciskajgc pedal gazu - zgasnie
dioda zielona, a zaswieci sie dioda czerwona -
samochod bedzie zasilany benzyna.

Objawy wyczerpania si¢ gazu
w zbiorniku

Wskazanie stanu paliwa gazowego jest sygna-
lizowane diodg czerwong na centralce, bgdz
moze zosta¢ odczytane na wskazniku umie-
szczonym na na zbiorniku gazu. Swiecenie
sie diody czerwonej oznacza, ze w zbiorniku
pozostalo gazu na przejechanie okolo 100 km.
Zalecane jest czeste tankowanie zbiornika.

Objawem wyczerpania sie gazu w zbiorniku
jest wyrazne ograniczenie mocy rozwijanej
przez silnik. Jest to sygnal dla kierowcy, ze na-
lezy zmienic¢ zasilanie silnika z gazu na benzy-

ne.
Postepowanie w sytuacji awarii

W przypadku nieprawidiowego funkcjonowa-
nia instalacji gazowej nalezy niezwlocznie
przejs¢ na zasilanie benzynowe i w mozliwie
najkrotszym czasie zglosic sie do autoryzowa-
nego serwisu w celu ustalenia i usunigcia
przyczyny niesprawnosci.
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Dane do regulacji i kontroli

Silnik
Element Parametr Wartosc¢ liczbowa
1,4/1,5 SOHC; 1,5 DOHC 1,6 DOHC
Kadiub Srednica cylindrow 76,500 mm 79,000 mm
Tiok Srednica tioka
- Nominalna 76,470 mm 78,970 mm
— | nadwymiar 0,25 mm 0,25 mm
= I nadwymiar 0,50 mm 0,50 mm
Luz migdzy tlokiem a cylindrem 0,03 mm
Luz zamka pier§cienii iokowych 0,3 mm
Luz migdzy pierécieniem a rowkiem tioka 0,02 mm
Przesuniecie osi sworznia 0,5+0,7 mm
Sworzen tokowy | Srednica sworznia tiokowego 18,00 mm
Wal korbowy Srednica nominalna czopéw gléwnych 54,982+-54,984 mm
Luz osiowy walu korbowego 0,10 mm
Maksymalny luz miedzy czopem glownym
a panewkg glowng 0,05 mm
Srednica nominalna czopéw korbowych 42,971+42,987 mm
Maksymalny luz pomigdzy czopem korbowym
a panewka korbowg 0,07 mm
Glowica Nieplaskos$é powierzchni styku z kadiubem 0,05 mm
Wysokosc¢ glowicy 94,70+95,65 mm
Szerokos¢ przylgni zaworu:
- dolotowego 1,3+1,5mm 1,17=1,57 mm
- wylotowego 1,6+1,8 mm 1,07+1,47 mm
Kat nachylenia przylgni zaworu 46°
Srednica wewngtrzna prowadnicy zaworu 7,030+7,050 mm
Srednica trzonka zaworu 7,00 mm
Wal rozrzadu Srednice czopow walu rozrzadu
(luz montazowy)
—1 czop (0,55 mm) 39,445 mm 30,000 mm
1l czop (0,50 mm) 39,700 mm 27,000 mm
— 1l czop (0,55 mm) 39,945 mm 27,000 mm
- IV czop (0,50 mm) 40,200 mm 27,000 mm
-V czop (0,55 mm) 40,445 mm 27,000 mm
Luz osiowy walu rozrzadu 0,09+0,21 mm
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Ukiad chiodzenia

Parametr Wartoéc¢ liczbowa
Temperatura poczatku otwarcia termostatu 87°C
Temperatura catkowitego otwarcia termostatu 102°C
Temperatura wlgczania sie wentylatora chiodnicy | predkosé 93°C
Temperatura wigczania sie wentylatora chiodnicy |l predkosé 97°C
Cisnienie otwarcia zaworu korka zbiornika wyrownawczego 0,12 MPa
Temperatura rozigczenia sprzggla ukladu klimatyzaciji (A/C) 112°C
Ukiad przeniesienia napedu
Zespo! Parametr Wartos¢ liczbowa
Sprzeglo Skok jalowy pedatu sprzegia 6+12 mm
Skok pedatu sprzegla min. 130 mm
Grubosé tarczy sprzegla 7,65 mm
Grubost oktadziny ciernej 3,4 mm
Skrzynka przekladniowa | llo$é oleju 181

Ukiad kierowniczy

Parametr Wartosc liczbowa

Kat skrgtu kola

- wewnetrznego 39°5' + 1°30'

- zewnetrznego 34° = 1°30°

Dopuszczalny luz na kole kierownicy 30 mm

Minimalny promien skretu 49m
Zawieszenie kot

Element Parametr Wartose

Kola przednie Zbieznose kdl 0" +10" (0 = 1 mm)

Kgt wyprzedzenia osi sworznia zwrotnicy
- przekiadnia kierownicza mechaniczna
- ukiad kierowniczy ze wspomaganiem

1°30" = 1° (0°30'+2°30")
2°45" = 1° (1°45'+3"45")

Kat pochylenia kota

-1°10" % 20" (-1°30" + -0°50")

Kofa tylne Zbieznosé

-0°10" + 40’ (1,5 = 2,5 mm)

Kat pochylenia kola

~1°40" = 30' (-2°10'+-1"10')

Amortyzator przedniego | Maksymalna diugosc 496,0 = 2 mm
zawieszenia Dlugosé w stanie $cisnietym 350,0 + 3 mm
Skok amortyzatora 146 mm
Amortyzator tylnego Maksymalna diugosc 567 £+ 3 mm
zawieszenia Diugosé w stanie $cisnietym 335,0 mm
Skok amortyzatora 232 mm
Sprezyna srubowa Diugosé w stanie swobodnym 250+16 mm
Oznaczenie sprezyny Kolor zielony
Tylne zawieszenie Dopuszczalny luz fozysk két tylnych 0,03+0,13 mm
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Uktad hamulcowy

Zespol Parametr Wartos¢ liczbowa
1,4 /1,5 SOHC 1,5/1,6 DOHC
Hamulce przednie Srednica tloka 48,00 mm 52,00 mm
(tarczowe) Grubosé tarczy hamulcowe 20,00 mm 24,00 mm
Min. grubosc tarczy hamulcowej 19,00 mm 23,00 mm
Dopuszczalne bicie boczne tarczy nowej 0,03 mm 0,03 mm
Dopuszczalne bicie boczne tarczy eksploatowane] 0,1 mm 0,1 mm
Min. grubosé wkiadki hamulcowej 7,00 mm 7,00 mm
Hamulce tylne Srednica bebna hamulcowego 200,00 mm 200,00 mm
(bgbnowe) Max. érednica bebna hamulcowego 201,00 mm 201,00 mm
Min. grubosé¢ okladziny ciernej 0,5 mm 0,5 mm
Dopuszczalne bicie promieniowe 0,05 mm 0,05 mm
Srednica cylinderka hamulcowego 17,460 mm 19,050 mm
Max. érednica cylinderka 17,529 mm 19,126 mm
Pompa hamulcowa Srednica cylindra 20,64 mm 22,22 mm
Max. érednica cylindra 20,71 mm 2229mm |
Kota
Parametr Element Wartos¢

Cisnienie w ogumieniu

155/80R 13
170 /75 R 13; 185/60 R 14

Przéd / tyl: 0,24 MPa
Przod / tyl: 0,22 MPa

Dopuszczalne bicie promieniowe Obrecz stalowa 0,8 mm
Obrecz ze stopow lekkich 0,8 mm
Kolo kampletne 1,5 mm
Dopuszczalne bicie boczne Obrecz stalowa 1,0 mm
Obrecz ze stopow lekkich 0,8 mm
Koto kompletne 1,5 mm

15 — Daewoo Lanos



AARACZNIK2 Momenty dokrecania
elementow ztgcznych

Silnik
Element dokrgcany Moment / kat dokregcania
Sruby mocujace glowice 25 N'm +60° +60°+60°+10°
Sruby mocujgce pokrywy fozysk giownych walu korbowego 50 N-m +45° +15°
Sruby mocujace pokrywy korbowodu 25 N'm + 30° +15°
Sruby mocujgce alternator 20 N'm
Sruba mocujaca kolo zebate walu rozrzgdu 45 N'm
Sruby mocujace pompe plynu chlodzacego 10 N-m
Sruby mocowariia wspornika silnika 60 N'm
Nakretki mocujace kolektor wylotowy 25 N'm
Sruby mocujace kolo zamachowe 35 N'm +30° +15°
Nakretki mocujgce kolektor dolotowy 25 N'm
Sruby mocujace miske olejowa 10 N'm
Korek spustowy miski olejowej 55 N'm
Czujnik cisnienia oleju 40 N'm
Sruby mocujace pompe oleju 10 N'm
Sruby mocujgce pompe wspomagania ukladu kierowniczego 25 N'm
Sruby mocujgce kolo pasowe pompy wspomagania 25 N'm
Swiece zaplonowe 25 N-m
Sruby mocujace obudowe termostatu 20 N'm
Sruby mocujace napinacz paska rozrzadu 20 N'm
Sruba mocujgca kolo pasowe walu korbowego 95 N'm +30° +15°
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Ukiad przeniesienia napgdu

Element dokrgcany Moment / kat dokrecania
Wstgpny moment dokrecania nakretki polosi napgdowej 180 N-m
Konicowy moment dokrgcania nakretki pélosi napgdowej 50 N'm + 60°
Sruby mocujace oprawg sprzegla do kota zamachowego 15 N'-m
Sruby wspernika sitownika hydraulicznego wylaczania sprzegla 60 N'm
Sruby pokrywy mechanizmu réznicowego 40 N-m
Sruby mocujace skrzynke biegow do kadiuba silnika 75 N'm
Sruby pokrywy wewnetrznego mechanizmu zmiany biegow 22 N‘m
Sruby kofa talerzowego 70 N'm
Sruba mocujaca obudowe napedu predkosciomierza 4 N'm
Wigcznik $wiatel cofania 20 N-m
Sruby mocujace przedni lewy wspomik skrzynki przekiadniowej 60 N'm
Sruby mocujace tylny wspornik skrzynki przekladniowej 90 N'm
Kola
Element dokrecany Moment
$ruba mocujaca kolo 90 N'm
Uktad kierowniczy
Element dokrgcany Moment
Nakretka sworznia kulowego zewngtrznego drgzka kierowniczego 60 N'm
Sruba mocujgca lgcznik elastyczny kolurmny kierowniczej 22 N'm
Sruby obejm zaciskowych drazkéw kierowniczych 22 N'm
Sruba mocujace wewnetrzne drgzki kierownicze do przekladni kierownicze| 90 N'm
Sruby | nakretki mocujace przekladnie do nadwozia 38 N'm
Przeciwnakretka $ruby regulacyjnej mechanizmu kierowniczego 70 N-m
Nakretka mocowania kola kierownicy na wale 17 N'm
Przednie zawieszenie
Element dokrgcany Moment
Nakretka mocujgca przegub kulowy wahacza do zwrotnicy 70 N'm
Nakretka mocujgca wahacz do nadwozia 140 N'm
Nakretki mocujace kolumng zawieszenia do nadwozia 25 N-m
Sruby mocujace tylng obejme wahacza 70 N'm
Nakretka tloczyska amortyzatora 55 N'm
Nakretka mocujgca obejme drazka stabilizatora 40 N'-m
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Tylne zawieszenie

Element dokrecany Moment / kat dokrecania
Nakretki mocujace tylng 0é do nadwozia 105 N'm
Nakretka czopa piasty tylnego kola (bez ABS) 20 N'm - 180° +1 N'm
Nakrgtka piasty kota (ABS) 40 N'm +60° +15°
Nakrgtka mocujgca drazek stabilizatora 80 N'm
Sruba mocujgca amortyzator 70 N'm
Ukiad hamulcowy
Moment

Element dokrecany

Odpowietrznik 9 N'm

Przewody hamulcowe 16 N'm
Sruba mocujgca przewod hamulcowy do zacisku 40 N'm
Zawory proporcjonalne 22 N'm

18 N'm

Nakretki mocujace pompe hamulcows,

Nakrgtki mocujgce wspornik serwa do przegrody czotowej 22 N'm

Nakretka mocujgca serwo do wsparnika 22 N'm
Nakretka mocujgca pompe hamulcowg 18 N'm
Nakretka popychacza serwa 18 N'm
Sruba mocujgca zacisk hamulcowy do zwrotnicy 95 N-m
Sruba mocujaca korpus zacisku do prowadnika 27 N'm

4 N'm

Sruba mocujaca oslone tarczy hamulcowej

Sruba mocujgca cylinderek hamulcowy do tarczy hamulca bebnowego 8 N'm




MOMENTY DOKRECANIA ELEMENTOW

Nadwozie
Element dokrgcany Moment
Sruba mocujgca pasa bezpieczenstwa 35 N'm
Sruba mocujgca beben zwijacza przedniego pasa bezpieczenstwa 10 N'm
Sruba mocujaca beben zwijacza tylnego pasa bezpieczenstwa 35 N'm
Sruba mocujaca zaczep pasa bezpieczenstwa 55 N-m
Sruba mocujgca silniczek wycieraczki 9 N'm
Nakrgtka mocujgca ramie wycieraczki 11 N'm
Sruba mocujace tylne siedzenie 25 N'm
Sruba mocujgce oparcie tylnego siedzenia 45 N'm
Sruba mocujace przednie siedzenie 25 N'm
Sruba mocujace prowadnice szyb drzwi bocznych 7N'm
Sruba mocujgca ostone dolng silnika 35 N'm
Nakretka mocujgca oslong dolng silnika 35 N'm
Nakretka mocujgca belkg przedniego zderzaka 27 N'm
Nakretka mocujgca belke tylnego zderzaka 27 N'm
Sruba mocujgca zawiasy drzwi do nadwozia 39 N'm
Sruba mocujaca zawiasy do drzwi 15 N'm
Sruba mocujgca ogranicznik do nadwozia 25 N'm
Sruba mocujgca ogranicznik do drzwi 5N-m
Sruba mocujaca zaczep zamka drzwi 20 N'm
Sruba mocujgca zamek drzwi BNm
Sruby mocowania prowadnicy szyby w drzwiach 7 N'm
Wkrety mocowania plata tapicerskiego drzwi 3N'm
Sruba mocujgca zawiasy pokrywy silnika do nadwozia 20 N'm
Sruba mocujaca pokrywe silnika do zawiasy 20 N'm
Sruba mocowania blotnika do nadwozia 8 N'm
Sruba mocowania pokrywy bagaznika do zawiasy 10 N-m
Sruba mocujgca zamek pokrywy bagaznika 6 N'm




ZALACZNIK 3

Charakterystyczne
wymiary podwozia

Wymiary kontrolne do napraw

Oznaczenie Wartosé Oznaczenie Wartos¢ wymiaru Oznaczenie Wartos¢ wymiaru |
wymiaru wymiaru w mm wymiaru w mm wymiaru w mm
1 873 8 1961 15 1036
2 828,7 9 1446 16 1208
3 1338 10 1707 17 1185
4 1329 11 1961 18 1626
5 833,5 12 1530 19 1619
6 1246 13 1032 20 1184
7 1530 14 1221 21 1017.8

Wartosci podane w tablicy dotyczg wymiarow zdjetych miedzy srodkami punktéw pomiarowych pokazanych na rysunku

21
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Stownik skrotow

Skrét | nazwa angielska

Znaczenie polskie J

ABS

ACP
ALDL
API
Cccp
CPS
CTS
DIS
DOHC
EBCM
ECM
EGR
EOS
EST
IACV
IGN
MAP
MAT
MPFI
PCV
PROM
PS
SAE
SDM

SES

SIR
SOHC
SPI
SRS
TBI

Anti-lock Brake System

Aircon Pressure

Assembly Line Diagnostic Link
American Petroleum Institut
Controlled Canister Purge
Cranckshaft Position Sensor
Coolant Temperature Sensor
Direct Ignition System

Double Overhead Camshaft
Electronic Brake Control Modul
Electronic Control Modul
Exhaust Gas Recirculation
Exhaust Oxygen Sensor
Electronic Spark Timing

Idle Air Control Valve

Ignition

Manifold Absolute Pressure
Manifold Air Temperature

Muiti Point Fuel Injection
Positive Crankcase Ventilation
Programmable Read Only Memory
Power Steering

Society of American Engineers
Sensing and Diagnostic Module

Service Engine Soon

Supplemental Inflatable Restrains
Single Overhead Camshaft
Single Point Injection
Supplemental Restraint System
Throttle Body Injection

Ukiad zapobiegania poslizgowi kol podczas
hamowania

Czujnik ciénienia w ukiadzie klimatyzacji
Ziacze diagnostyczne

Amerykanski Instytut Naftowy

Zawor pochlaniacza oparéw paliwa

Czujnik potozenia walu korbowego

Czujnik temperatury plynu chiodzacego
Zaplon bezposredni (bezrozdzielaczowy)
Typ silnika: dwa walki rozrzadu na glowicy
Modul sterujgcy uktadu hamulcowego ABS
Elektroniczny modul sterujgcy

Zawor recyrkulacji spalin

Czujnik tlenu (sonda lambda)

Uklad sterowania iskrg na $wiecy zaplonowej
Regulator biegu jalowego (silnik krokowy)
Zapion

Czujnik cisnienia bezwzglednego

Czujnik temperatury powietrza dolotowego
Wielopunktowy wirysk paliwa

Ukiad wentylacji skrzyni korbowe;j
Programowalna pamiec

Wspomaganie ukiadu kierowniczego
Stowarzyszenie Inzynierow Amerykanskich (USA)
Modut sterujacy i diagnozujgcy ukladu poduszki
powietrznej

Lampka sygnalizacyjna obstugi funkcjonowania
ukladow silnika

Dodatkowy ukiad bezpieczenstwa — SRS
Pojedynczy walek rozrzadu na glowicy
Jednopunktowy witrysk paliwa

Dodatkowy ukiad bezpieczenstwa — SIR
Wirysk paliwa do gardzieli
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| Skrét | nazwa angielska l Znaczenie polskie

TCM Traction Control Modul Ukfad sterowania automatyczng skrzynig biegow

TCS Traction Control System Modul zapobiegajacy poslizgowi kél podczas
przyspieszania

TIM Tubular Intake Manifold Kolektor dolotowy

TPS Throttle Position Sensor Czujnik polozenia przepustnicy

VGIS  Variable Geometry Induction System Kolektor dolotowy o zmiennej geometrii

VIN Vehicle Identification Number Numer identyfikacyjny samochodu

VSS Vehicle Speed Sensor Czujnik predkosci samochodu





